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AQUELES SEM 0S QUAIS ESTE LIVRO NAD SERIA POSSIVEL

Dedicamos este livro aos nossos mais ilustres personagens, sem os quais nada disso teria sido possivel,
0s nossos entrevistados: Benedito Ramos Cassimiro (“seu” Caipora), Decio Gurrite Pess6a, Hermes José
d’Ajuda (“seu” Hermes), José Pio de Almeida (“seu” Pio), José Carmo dos Santos (“seu” Cazuza), Jodo
Borges Bandeira, Manoel Gouveia de Almeida (Manoel de Nonoca), Manoel Honorato, Rosa Jorge de Morais
(dona Miuda), Romeu Fontana, Vicente Lima Bezerra (“Padre Antonio”). Dedicamos, ainda, a uma pessoa
que por questdes particulares ndo quis ser identificada, mas permitiu que utilizdssemos seus relatos, que
foram de fundamental importancia para esse livro, referenciado apenas como José X. A vocés, verdadeiros
repositérios da memoria regional e local, o nosso mais profundo agradecimento e, sobretudo, respeito.
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INTRODUGAD

Este projeto, antes de qualquer coisa, nasceu da necessidade de preservacdao da memoria local. Existe
um verdadeiro desejo latente na comunidade do Arraial d’Ajuda de salvaguardar a histéria da localidade.
Infelizmente, a falta de investimento publico na preservacdo de nossa memoria coletiva condena o nosso
passado a um perigoso esquecimento que pde em risco a coesdo social devido ao enfraquecimento dos lagos
identitarios. S6 se sente necessidade de proteger aquilo que de alguma forma nos gera um vinculo de
pertencimento.

No Arraial d’Ajuda, durante muito tempo o elemento agregador da comunidade local foi o antigo Campo
de Aviacgdo, no entorno do qual o povoado se desenvolveu. O Campo se constitui como um verdadeiro lugar

de memoria. Tais lugares, como definiu o historiador Pierre Nora,1 sao espacos onde as pessoas vao para
reforgar seus lagos com o passado, afirmando e reafirmando os lagos identitarios.

O Campo foi construido no ambito do projeto Asas para Porto Seguro, cujo lema era “querer é vencer” e
dai que se derivou o nome do livro. Ele foi uma das primeiras pistas de pouso do extremo sul da Bahia e
teve grande importancia para a insercdo de Porto Seguro no mapa do Brasil, no sentido de que sua
construcdo ndo sé atraiu as atengdes de toda a nacdo para a regido, devido as propagandas de sua
inauguracgao, mas porque a partir dela outro caminho de acesso ao municipio foi aberto.

Sua construgdo fez parte das comemoracées dos 439 anos da chegada dos portugueses a América. Foi

inaugurado no dia 3 maio de 1939, num episédio de grande repercussao nacional, o “Raid” a Porto Seguro”.
O evento contou com a participacao de mais de vinte aviadores, configurando-se na maior revoada da
aviacao civil de toda a América Latina, a época. Algum tempo apo6s a inauguracao, ele foi integrado a rota
do Correio Aéreo Nacional (CAN) e durante quatro décadas ajudou a desenvolver urbanistica e
economicamente todo o de Porto Seguro. Em 1982, apés a construcao do atual aeroporto da cidade, ele foi
desativado. No entanto, as suas marcas no imaginéario local ainda podem ser percebidas.

E dificil dizer se escolhemos pesquisar a histéria do Campo ou se ele nos escolheu para realizar este
livro. Tudo comegou com uma conversa ocorrida durante um churrasco em minha casa, no final de 2016. Na
ocasido, Cintia Campeche, uma das dirigentes da Associacdo Amigos do Arraial de Nossa Senhora d’Ajuda
(responséavel pela manutencdo do antigo Campo) perguntou se eu ja havia lido um livro sobre a histéria
colonial de Porto Seguro, que havia sido langado recentemente. Ela ndo sabia, mas eu era um dos autores

daquela obra.> A partir da conversa nasceu a ideia para a escrita da histéria do Campo.

O objetivo inicial era simplesmente colocar no papel a histéria do espaco que todos da comunidade local
conhecem, mas que poucos sabem como foi criado e a importancia que ele teve, ndo sé para o Arraial
d’Ajuda, mas para toda a histéria do Brasil, visto que qualquer histdria local ou regional é uma histéria de
nosso pais como um todo.

Com isso em mente, comecei a verificar a viabilidade de uma pesquisa sobre o tema. Certo dia fui
procurado por Vinicius Parracho, que a partir da indicacdo da Cintia, veio conversar comigo a respeito da
ideia que haviamos desenvolvido anteriormente. Em seguida, Vinicius sugeriu que conviddssemos para o
trabalho um amigo seu, o Rafael Tosati. Pouco tempo depois adicionamos ao grupo o Galileu Lemos Junior,
que havia sido meu aluno em um curso de graduacao em histéria de uma universidade da regido. Durante
uma das primeiras reuniées acabamos incluindo Gabriel Dias, por indicacdo do Rafael e do Vinicius. Assim
nasceu o projeto “Memorias do antigo Campo de Aviacdo do Arraial d’Ajuda” e o grupo que, pelos dois anos
seguintes, trabalharia para alcancar o objetivo do projeto que, aparentemente, seria muito simples de
executar.

Todo o trabalho envolvido na pesquisa foi inteiramente voluntario. Tivemos que lidar com nossas
carreiras e vidas particulares ao mesmo tempo em que realizdvamos os estudos e viagens que deram origem
ao presente livro. Foi um verdadeiro trabalho hercileo! E, apesar de todas as dificuldades que enfrentamos,
conseguimos finalizar a pesquisa. Aos integrantes do grupo, que prontamente aceitaram o desafio sem
receber nada em troca, o meu mais sincero agradecimento. Sem vocés esse livro nao teria sido possivel.

kekk

Para contar a histéria do Campo, decidimos dividi-la em 5 partes: (1) os antecedentes, que correspondem
ao contexto que resultou em sua construcao; (2) as memorias da Segunda Guerra Mundial, evocadas a
partir do Campo (essa parte ndo constava em nosso plano original, mas gragas a uma grata surpresa das
entrevistas tornou-se possivel abordar este tema); (3) a manutencdo do Campo, através da andlise das
funcbes do oficial responsavel por seu funcionamento e conservacao, o Guarda Campo; (4) os projetos
pensados para a ressignificacdo do espago do antigo Campo de Aviagdo, pensados apés sua desativacao; (3)
e o cotidiano do Arraial d’Ajuda, apds a construcdo do Campo (este acabou se transformando num conto,
pensado pelo autor para quebrar a seriedade que o projeto havia assumido). Todos os autores sdo
responsaveis pela forma assumida por suas respectivas sessoes.

O titulo do livro, além do nome do projeto que resultou na construcdao do Campo, é uma referéncia ao
artigo Asas para o Brasil, publicado pela Revista Cruzeiro, que cobriu a revoada de inauguragdo do Campo,



ocorrida no dia 3 de maio de 1939. Também era o nome de um projeto nacional que visava incentivar a
ampliacao da aviagdo civil no Brasil. Como o leitor constatara no primeiro capitulo, o evento foi encabegado
pelo jornalista e empresario Francisco de Assis Chateaubriand Bandeira de Mello, um grande incentivador
da aviacao brasileira e responsavel pela formidavel cobertura mididtica do evento. Chateaubriand, no
entanto, nao foi o primeiro a singrar os céus de nossa regiao e arrastar multidées em Porto Seguro para o
entorno de uma aeronave, este papel coube a dois patricios portugueses, em 1922.

Ainda no Capitulo 1, o leitor entrara em contato com uma parte significativa da histéria da aviagdo civil
no Brasil. Os dois eventos escolhidos pelo autor para tratar do assunto, o Raid Lisboa-Rio de Janeiro e o
Raid a Porto Seguro, conectaram pessoas, instituicbes e nagdes, dando conta de mostrar o tamanho da
dimensdo na qual a construgcdo do Campo estava inserida. Na sessdo, hd uma justa homenagem aos
personagens centrais envolvidos nas duas revoadas, os aviadores portugueses Gago Coutinho e Sacadura
Cabral e ao brasileiro Assis Chateaubriand. As acOes destas personalidades impulsionaram nao apenas a
aviacao civil no Brasil, mas indiretamente o desenvolvimento de toda uma regido, o extremo sul da Bahia,
que apos os eventos entrou numa era de profundas transformacoes sociais e economicas, cujos frutos sao
colhidos ainda hoje, passados quase 80 anos da inauguracao do Campo.

O que apresentamos com este capitulo é, sobretudo, uma contribuicao a histéria da aviacao brasileira,
oferecendo como centro da discussdo um lugar que antes deste livro jamais seria imaginado dentro deste
contexto.

Quando comecamos a entrevistar as pessoas mais velhas do Arraial d’Ajuda, contemporaneas da revoada
que inaugurou o Campo, informagodes diversas surgiram. Aspectos sociais, econdémicos, religiosidade e
diversas peculiaridades do contexto regional na primeira metade do século XX. Algo que de imediato
prendeu a atengdo do grupo foram os relatos de guerra. H4& um verdadeiro mito local que associa a
construgdo do Campo a Segunda Guerra Mundial, que ndés mesmos acreditdévamos até o inicio das
pesquisas, mas que depois constatamos nao ser verdade. Ao menos ndao completamente. Essa associagao fez
com que a memoria da Segunda Guerra na regido fosse preservada no imagindrio coletivo dos moradores do
Arraial d’Ajuda. As informacdes sobre a guerra e seus impactos sobre Porto Seguro ganharam tamanhas
proporgdes que decidimos abrir uma sessdo no projeto especificamente para tratar do assunto. Este é o
Capitulo 2 do livro.

Esse mito da construcdo do Campo para a guerra possibilitou, posteriormente, a elaboracdao de um
projeto especifico sobre a Segunda Guerra Mundial no extremo sul da Bahia, que estd sendo levado a cabo
no Programa de Pds-Graduagao em Estado e Sociedade, da Universidade Federal do Sul da Bahia. Essa foi
uma contribuicdo importante que este projeto deu a histéria humana, pois como afirmou John Keegan, “toda

histéria da Segunda Guerra é uma histéria do mundo entre 1939 e 1945”*

Como em tudo a que este livro se refere, o Campo é sempre o “personagem” central. Mas como falar
deste espaco sem lembrar das pessoas que eram responsaveis por sua conservagdo? Sobre isso, um
personagem/cargo deve ser destacado, o Guarda Campo. Este funciondrio, além de zelar pela manutencao
das pistas de pousos e decolagens, durante muito tempo foi o maior simbolo de autoridade publica no
Arraial d’Ajuda. Nao por acaso, receberam homenagens, como se poderd observar no Capitulo 3. Além
disso, o autor da sessdo trouxe a tona um importante personagem envolvido na construgdo do Campo, o
engenheiro Galdino Mendes.

E aqui temos uma contribuicdo social importante. Resgatar a histéria deste cargo possibilitou que os
descendentes de algumas pessoas que desempenharam essa fungdo resgatassem fotografias antigas e
histérias familiares, levando a uma revalorizacao de seu passado, que coincide e se confunde com a histéria
do préprio Arraial d’Ajuda.

O Campo nao recebe avides desde a década de 1980. A partir de entdo, o espago que o constituia passou
e ainda passa por um processo de ressignificacdo. Foi nesse contexto que surgiram pessoas e entidades
civis, como o grupo Pré Ajuda e a Sociedade Amigos do Arraial de Nossa Senhora d’Ajuda, que passaram a
cuidar daquele antigo espacgo. Nasceram, também, projetos que tinham como objetivo transformar a area
em um parque, para que toda a comunidade pudesse usufruir do local e, ao mesmo tempo, para receber os
aparelhos comunitdrios, como colégios e postos de satude, pois como nos informou Fernando Pereira de
Azevedo, o pequeno povoado estava crescendo e o seu centro nao tinha possuia lugares para que eles
fossem instalados. O Parque Central, como hoje é conhecido o antigo Campo, resultou das iniciativas destes
grupos.

No entanto, no inicio da década de 1990, antes de ser transformado em parque, o Campo sofreu
tentativas de invasodes. Esse é um dos temas tratados no Capitulo 4. Além disso, o autor escutou algumas
pessoas da comunidade e perguntou a elas o que se deve fazer com aquele espaco. E aqui temos outra
contribuicdo social muito importante. Precisamos envolver a comunidade no debate sobre a ressignificacao
do espaco do antigo Campo de Aviagao. Acreditamos que apenas dessa forma sera possivel dar uma funcgéo
social para ele que nao esteja ligada aos interesses dos especuladores imobilidrios que hd muito tem
tentado loted-lo. N&do se trata de uma &rea aparentemente vazia, mas de um repositério importantissimo da
memoria local, preenchido com lembrancas e histérias de toda a comunidade.



Por fim, tentando quebrar um pouco a seriedade que as sessdes anteriores assumiram, o Capitulo 5
apresenta ao leitor um conto. Trata-se de uma ficcao na qual o Arraial e o Campo sdao os ambientes que
possibilitam o desenvolvimento da histéria. Nele, nomes de pessoas, eventos e lugares suscitam a
imaginacao e reconstroem um tempo cronologicamente préximo, mas imaginariamente distante. Uma época
na qual a vida arraiana tinha uma dindmica completamente diferente da que conhecemos hoje, perdida na
memoria daqueles que nela viveram. E, por fim, por que nao dizer que uma das contribuicées deste projeto
foi literédria?

Para fechar o livro apresentamos um apéndice com um breve relato sobre um personagem de grande
importancia na meméria dos habitantes mais velhos do Arraial d’Ajuda, o Brigadeiro Eduardo Gomes. Sua
presenca aqui foi marcante e até hoje é lembrada. As maiores escolas e praca publicas do Arraial foram
batizadas com seu nome e isso é muito significativo. Por que esse militar em especial marcou o imaginario
dos habitantes locais? Para tentar elucidar essa questao, resolvemos dedicar um espaco do livro, por menor
que seja, a memoria deste importante personagem da histéria brasileira.

Os conceitos, as técnicas e as fontes

Do ponto de vista técnico, duas coisas precisam ficar claras.

A primeira, é que este ndo é um trabalho académico, mas isso ndo significa que nédo utilizamos métodos
ou conceitos cientificos, mas pouquissimas discussdes dessa natureza serdo apresentadas. Este ndo é o
intuito do livro. Isso ndo significa que a obra ndo tenha certa relevancia do ponto de vista académico, tendo
em vista que uma de suas sessOes resultou em um projeto de doutorado. Além disso, quatro dos cinco
pesquisadores envolvidos no projeto estdo ligados a Universidade Federal do Sul da Bahia.

A segunda, é que este é um trabalho de resgate de memoria, com a finalidade de atender ao anseio da
populacéo local de salvaguardar a histéria do lugar no qual vivem.

Esse é um grave problema do municipio de Porto Seguro. Embora seja lembrado na meméria nacional
como o “local onde nasceu o Brasil”, ndo ha investimentos municipais para o desenvolvimento de pesquisas
sobre a histdria local e regional. O mesmo se pode dizer sobre os poderes estaduais e federais. Todos os
pesquisadores que se dedicam a estudar a regido sdo verdadeiros herdis da memoria nacional. A maior
parte deles sdao professores que precisam lidar com suas carreiras docentes e, quando as extenuantes
tarefas permitem, se dedicam as pesquisas. Uma evidéncia desse descaso é esta obra. Se esperdssemos as
infindaveis promessas de ajuda dos administradores publicos este livro dificilmente teria sido publicado.

Enquanto a retérica de nossos demagogos ecoa, perseguindo professores e tentando criminalizar praticas
docentes, nossa nagdo padece de memoria e nossos jovens crescem sem referéncias identitédrias que sejam
fortes o suficiente para suscitar-lhes o apego necessdrio para a construcao de um projeto de sociedade
menos excludente que esse que temos. Uma das graves consequéncias disso é essa onda de relativizacao do
passado que vivemos atualmente que, atendendo aos interesses de grupos bem especificos, tenta apagar de
nossa memoria coletiva a violéncia do sistema escravista que perdurou por mais de trezentos anos em nossa
histdria, o racismo perverso entranhado em nossa sociedade e troca “golpe” por “movimento” ao se referir a
ingléria intervengdo militar de 1964.

E justamente por isso, que “meméria”, aqui entendida como “a reconstrucéo do passado no presente",5 é
o principal conceito que permeia todos os capitulos do livro. No mundo cada vez mais acelerado em que
vivemos, ndo é possivel dissociar da memodria da responsabilidade de manter vivo o legado dos que ja se
foram e impedir as manipulagoes do passado no presente. A ela cabe o papel de interligar o passado ao
presente, tornando possivel a construcdo das bases identitarias daqueles que virdo depois de nds. Trata-se

da construcdo de uma verdadeira “genealogia coletiva”, como definiu Josep Fontana.’

A memoéria é um fenémeno social coletivo, construido ao longo do tempo e sujeita constantemente a
modificacbes. Embora seja coletiva, ela esta sujeita aos individuos, numa perspectiva particular, e aos seus
interesses. E, por causa dessa eterna interagdo, o passado vive sob a tirania do presente, na medida em que
pode e é reconstruido de acordo com os interesses dos que vivem no presente.

No que se refere a abordagem, mesclamos técnicas de duas perspectivas: da micro-histéria e da histéria
regional e local. Ambas privilegiam campos reduzidos de estudos, analisando-os microscopicamente no
primeiro momento e em seguida ampliando a escala de observacdo para inserir essa realidade numa
conjuntura maior. O resultado é a percepcao das influéncias reciprocas entre essas duas dimensdes (micro e
macro).

A micro-histéria privilegia o entendimento de “grandes processos de mudanca ou de reiteragdo social a
partir da acdo de sujeitos isolados dentro de uma conjuntura comum”, como definiu José d’Assuncdo

Barros.’ A histéria regional e local, por sua vez, objetiva compreender um determinado fenémeno histérico
a partir da especificidade do local e regional. Entende-se dessa forma, que embora o fen6meno esteja
sujeito a classificagdes generalizantes, ele é percebido e vivenciado de formas diversas, determinadas por
um contexto de desenvolvimento histérico especifico. Assim sendo, por regido, compreendemos o



territério como representacdo e apropriacdo de um determinado espago em que o poder se
estabelece, impondo uma légica particular, uma categoria que expressa uma singularidade dentro

da totalidade, estando, porém, articulada com ela.8

A utilizacao dessas abordagens, dentre outras coisas, nos ajudou a perceber que a construgdo do Campo
fez parte de uma estratégia de ampliacdao da aviacao civil no Brasil e que ele impulsionou todo o
desenvolvimento local e regional, de forma direta ou indiretamente. Pode parecer uma constatacdo simples,
mas as vezes 0 que aparentemente é 6bvio nos impede de perceber os contextos, interesses, impactos e
consequéncias de determinados fend6menos. Antes deste livro, o Campo era visto como algo importante para
a comunidade local, mas ndo se tinha a real dimensdao do quanto a sua construgcdo impactou toda a regiao
do extremo sul da Bahia.

A escolha de uma abordagem especifica ndo pode ajudar uma pesquisa se nao existirem fontes que
possibilitem sua realizacdo. No que se refere a nossa regido, essa é sempre uma grande dificuldade. A
primeira coisa que fizemos foi um levantamento do ntimero de pessoas no Arraial d’Ajuda que foram

contemporaneas da inauguracao do Campo, para que pudéssemos construir’ nossas primeiras fontes, por
meios de entrevistas. Além dos moradores mais velhos do local, entrevistamos diversas outras pessoas, de
criancas a idosos. Elas sao as principais fontes dos capitulos 2, 4 e 5.

Além das entrevistas, realizamos uma intensa busca em sitios virtuais por informagdes sobre o nosso
tema de pesquisa. O principal repositério consultado foi a hemeroteca digital da Biblioteca Nacional do Rio

de Janeiro.10 Utilizamos temos como “Raid a Porto Seguro” e “ataque de submarinos na costa de Porto
Seguro” e encontramos diversos periddicos digitalizados que viabilizaram a escrita dos capitulos 1 e 2.
Outra importante hemeroteca que visitamos foi a da Biblioteca Publica do Estado da Bahia, em Salvador
(Biblioteca dos Barris).

Também realizamos buscas no arquivo central do Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional
(Iphan), onde encontramos fotos belissimas que estdo dispersas por todo livro. Algumas delas nao eram
vistas hd mais de setenta anos. Recebemos, também, fontes do Centro de Documentagdo da Aerondutica
(Cendoc). Os funcionarios dessas duas instituigoes, rapida e prontamente, responderam os nossos e-mails e
forneceram o que solicitamos. Por isso, os agradecemos imensamente.

Utilizamos, ainda, documentos de Estado, conseguidas tanto em dominios virtuais quanto em arquivos
fisicos. Foram, principalmente, decretos federais e atas de conselhos municipais, que aparecem nos trés
primeiros capitulos desta obra. Além dessas, utilizamos diarios e biografias, ambos muito importantes para
a construcdo dos capitulos 1 e 3. Por fim, usamos fontes de acervos pessoais, como telegramas, fotos e
anotacoes diversas, a maioria cedida pelas pessoas que entrevistamos. Estas tultimas foram utilizadas,
principalmente, para a construgao do Capitulo 4.

Nossas fontes sdo, portanto, diversas e muito ricas e isso é uma das maiores contribuigdes desse livro. A
partir de agora, devidamente referenciadas, nossas fontes estdo facilmente disponiveis ao publico em geral
e esperamos que mais trabalhos possam ser realizados a partir delas, ja que uma fonte sempre possibilita
infinitas possibilidades de interpretacao.

Os resultados

Além do que ja foi exposto, acreditamos que o grande legado em si do trabalho é o registro de uma parte
da histéria do antigo Campo de Aviacdo do Arraial d’Ajuda. Isso, porque sdo as memoérias das pessoas que
estdo sendo preservadas e divulgadas a partir deste livro que, apesar de ter sido escrito por cinco pessoas,
foi um produto de toda a comunidade.

O trabalho movimentou muitos habitantes do Arraial d’Ajuda, que sugeriram pessoas, temas para
explorarmos e forneceram informacgdes valiosissimas com o puro objetivo de ajudar a contar a histéria do
Campo. A euforia em torno do trabalho, por vezes, acabou atrapalhando, na medida em que alguns
comentarios acabaram gerando ressentimentos que durante algum tempo representaram empecilhos para a
pesquisa. Quando se trata de um trabalho de memdria isso é algo normal. Aos poucos conseguimos superar
essas dificuldades. Em si, a mobilizacdo comunitéria em torno do Campo foi um dos grandes resultados do
trabalho. Isso é algo muito importante, sobretudo por causa da fragilidade do local.

Em 2019, o Campo completara 80 anos, um momento que deve ser comemorado e utilizado como ponto
de partida para uma série de discussbes sobre a continuidade daquele espaco e a sua ressignificacao. Existe
uma demanda comunitdria em torno disso e esperamos que essa mobilizacdo possibilitada pelo projeto e
pelas acoes da Associacdao Amigos do Arraial de Nossa Senhora d’Ajuda e dos antigos integrantes do Pré-
Ajuda, contribuam para isso.

Agora, sem mais delongas, esperamos que o leitor aproveite o passeio pela histdéria do antigo Campo do
Arraial d’Ajuda.



Da esquerda para a direita: Galileu, Gabriel, Rafael, Cintia, José Pio, Tharles e Vinicius, 2016

Notas

1. Nora, Pierre. Entre memoria e histdria: a problemética dos lugares. Proj. Historia, Sao Paulo, n. 10, p. 7-28, 1993.

2. O termo em inglés significa “revoada”. Ao longo das sessdes que compde o livro foi utilizado tanto a palavra “raid” como a sua
correspondente em portugués.

3. Cancela, Francisco; Silva, Tharles Souza; Santos, Uid Freire Dias dos. Histéria da Capitania de Porto Seguro: novos estudos sobre a
Bahia colonial, séc. XVI-XIX. Jundiai: Paco Editorial, 2016.
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10. Biblioteca Digital Nacional. Hemeroteca Digital Brasileira. Disponivel em: <http://bit.ly/2P2IMni>. Acesso em: 12 abr. 2019.



CAPITULD 1:

0 RAID A PORTO SEGURD:DF CIDADE ESOUECION E INACESSIVE AD CORACAT A MVACAD

Vinicius Parracho

Para Marco Accioly

Uma vez que vocé tenha experimentado voar, vocé andara pela terra com seus olhos voltados para o
céu, pois 14 vocé esteve e para la vocé desejara voltar. Leonardo da Vinci

Decolando

Que o Brasil tem papel central na histéria da aviagdo mundial ndo é novidade. Deixando de lado as
controvérsias acerca de quem é o “pai da aviagdo”, se Alberto Santos Dumont, Bartolomeu de Gusmé&o com
sua passarola, os irmaos Wilbur e Orville Wright, Clément Ader (responsavel pelo batismo da geringonca:

avion, avido em francés) ou Arquitas de Tarento.'' O que se conclui, em verdade, é que o avido nao foi obra
de um homem apenas, mas fruto da evolugdo tecnoldgica, experimentacoes inimeras, tentativas e erros,
célculos, desenhos e muitos acidentes. E, portanto, produto de genialidade e obra coletiva.

O que grande parte das pessoas nao sabe é que Porto Seguro tem um papel muito relevante no
desenvolvimento da aviacdo nacional. O municipio recebeu, em 1939, o maior evento de aviagao civil até
entao realizado na América do Sul, o “Raid a Porto Seguro”.

Raid era a denominacgdo dos eventos aéreos da época que reuniam pilotos e entusiastas e poderiam
consistir em cruzar grandes distancias ou realizar acrobacias.

Esse acontecimento contribuiu para o desenvolvimento da aviacdo e, em contrapartida, a aviacao
contribuiu de forma significativa para o desenvolvimento da cidade.

Antes de contarmos essa, que é a histéria central dessa obra, é importante “sobrevoarmos”, com o
perdao do trocadilho, os fatos anteriores relevantes para a terra mater do Brasil e para a aviacao mundial.

A evolucao da aviacao

Num curto espago de tempo, mais especificamente entre 1890, quando do voo da primeira maquina

2 . L .
e 1914, com o inicio da Primeira Guerra Mundial, o

motorizada mais pesada que o ar, de Clement Ader,1
desenvolvimento do avido deu um grande salto.
Pessoas de diferentes partes do mundo, muitas delas sem qualquer contato e sem saber da evolugcdo do
trabalho das demais, passaram a atingir os céus com as mais diversas maquinas. Esta evolucdo demonstra a
vontade da sociedade da época em atingir os céus e desenvolver um sistema de transporte que pudesse,
pelo ar, encurtar distancias.
Soma-se a isso o contexto de animosidade pré-guerra pulsante na Europa no periodo, existente desde o

fim do século XIX e cada vez mais crescente, contido através de sucessivos tratados e acordos, que

. . . . 13
incentivavam o desenvolvimento de novas tecnologias e armas de guerra.
Arremessadas de penhascos, lancadas por catapultas, correndo sobre trilhos, decolando da &gua e,

especialmente através da propulsdo por meios pr(’)prios,14 as diversas invencOes tomavam oS céus e o
homem realizava o sonho de voar.

O desenvolvimento a partir de entdo foi acelerado. Cientistas, matematicos, engenheiros, navegadores,
todos os tipos de profissionais se debrugaram sobre as inimeras possibilidades que se descortinavam e em
um pequeno intervalo de tempo, “aves” criadas pelo homem tomavam os céus. Ndo demorou para que
jovens de todo o mundo, entusiasmados pelas maquinas que voavam, buscassem conquistar as nuvens.
Entretanto, nao sé a possibilidade de aventuras e desafios impulsionaram o desenvolvimento da aviagdo,
rapidamente vislumbrou-se que o avido poderia se tornar uma poderosa arma de guerra.

Em pouco mais de cinco anos da decolagem do 14-Bis, em Paris (1906), a Itdlia, em 1 de novembro de
1911, inaugurava a utilizacdo de avides para propoésitos militares, atacando posi¢cdes otomanas na Primeira

~ 15
Guerra dos Balcas.
O Brasil foi pioneiro na utilizacdo de avides para fins militares nas Américas, pois ja em janeiro de 1915

usou avides do Aero-Club Brasileiro, cedidos ao Exército, na Guerra do Contestado. As aeronaves foram

. . . . . 16
utilizadas para reconhecimento das terras em disputa entre os estados do Parana e de Santa Catarina.

Com o advento da Primeira Guerra Mundial (1914-1918), todos os esforgos se voltaram para o
desenvolvimento da maquina como arma de guerra e a tecnologia envolvida progrediu em grande
velocidade. Avides passaram a carregar mais de uma pessoa e aprimoraram a aerodindmica e poténcia dos
motores. Antes da guerra, as aeronaves atingiam a velocidade de cerca de 110 km/h, ao final do conflito
ultrapassavam os 230 km/h.



Apds a Primeira Guerra Mundial teve inicio o que ficou marcado na histéria como “Era de Ouro da
Aviagao” (1918 a 1939). Nessa época, os aviadores realizaram faganhas com as aeronaves, acrobacias
aéreas, atingiam altitudes cada vez maiores e, em especial, cruzavam grandes distancias.

Em maio de 1919, o piloto norte-americano Albert Cushing Read e sua tripulacdo realizam a primeira
travessia do Atlantico Norte, com o apoio de 21 navios de guerra que, colocados ao longo da rota,
permitiram ao piloto um conjunto de pontos de referéncia. No mesmo ano, dois britanicos, John Alcock e

Arthur Whitten Brown, executaram a segunda travessia, guiados por destroieres’’ dispersos pelo oceano.'®

Em 1922, a histéria da pequena e até entdo esquecida cidade de Porto Seguro entrou na rota e na
histéria da aviagdo, através da Primeira Travessia Aérea do Atlantico Sul, no Raid Lisboa-Rio. Os pilotos
portugueses Sacadura Cabral e Gago Coutinho realizaram a primeira travessia aérea do Atlantico, saindo de
Lisboa e chegando ao Rio de Janeiro, sem qualquer auxilio de navios. Contaram apenas com a propria

habilidade de navegacao astronomica, fazendo escala em alguns lugares com seu hidroaviéo,19 dentre eles a
cidade de Porto Seguro.

Porto Seguro como ponto de parada no Raid Lisboa-Rio

Foi esse o melhor ponto de amerissagem?? encontrado desde o inicio do raid. A chegada em Porto

Seguro foi saudada com salvas de canhdes portugueses fabricados de 1500 a 1522. (Sacadura
Cabral e Gago Coutinho)?!

Sacadura Cabral e Gago Coutinho a bordo do hidroaviao
Fonte: <https://bit.ly/2C9Ws8a>. Acesso em: 12 abr. 2019.

Por obra do acaso e da particular vontade dos aviadores de conhecer o local do inicio da expansao
portuguesa na América, Sacadura Cabral decide amerrisar em Porto Seguro, assim descrevendo em seu
relatério de voo:

O tempo tem melhorado muito; temos agora ceu limpo com vento fraco e mar tranquilo. As 11h.
11m. passamos em Santo Antonio e as 11h. 17m. em Santa Cruz. As 11h. 30m. estdvamos em Porto
Seguro, tendo voado sobre os logares historicos do tempo da descoberta do Brasil.

Como o nosso andamento foi muito contrariado pelo vento, sé temos mais 4 horas de gasolina, o
que torna problemaético chegar a Victoria se aparecer vento contrario. Esta rasao, o facto de recear
sempre qualquer acidente devido aos cabos partidos e o natural desejo de visitar os logares onde
aportaram os descobridores do Brasil, levam-me a poisar em Porto Seguro as 11h. 33m., para o que
também muito concorreu o ver que éra um local muito abrigado e com uma esplendida praia onde

facilmente se poderia encalhar o hidro.2?

Apbs sérias dificuldades no caminho, Sacadura Cabral e Gago Coutinho amerissaram “em Porto Seguro,

como uma homenagem ao primeiro ponto do territério brasileiro tocado por Cabral, na memorével jornada

. » 23
de nosso descobrimento”.

O fato foi de tamanha importancia que o conselho municipal da cidade de Porto Seguro se reuniu em
sessdo solene, “em homenagem aos heroicos aviadores portugueses”. A sessdo contou com a presenca de
todos os conselheiros municipais, o juiz, o promotor, todas as escolas locais, imprensa portuguesa, oficiais
da Marinha Portuguesa que vieram no cruzador Republica, além dos préprios aviadores.
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Ata original do Conselho Municipal de Porto Seguro com as assinaturas de Sacadura Cabral e
Gago Coutinho

Fonte: Camara Municipal de Porto Seguro.

Tamanha a importancia da visita que o dia 13 de junho passou a ser considerado feriado municipal. O
feriado caiu no esquecimento, assim como a ata original que registramos no presente livro. A ata conta com
as assinaturas dos presentes, incluindo Sacadura Cabral e Gago Coutinho. A sessao ocorreu no Paco
Municipal, prédio na Cidade Histérica que abriga atualmente o museu de Porto Seguro.

O jornalista portugués Norberto Lopes, do jornal Didrio de Lisboa, que também assina a ata, relatou:

A chegada a terra e a recepgéao tiveram um brilhantismo inolvidavel. A pequena populagédo prestou
a Gago Coutinho e a Sacadura Cabral um acolhimento emocionante. Realizou-se a anunciada sessao
solene, na qual Sacadura Cabral, agradecendo as palavras de portugueses e brasileiros, acentuou
que lhe é dificil neste momento saber qual é a sua Pétria, se é que Portugal e Brasil ndo sdo uma e a

mesma nacao.24

Note-se a exaltacao da unidao das nagdes promovida por Sacadura, numa clara demonstracdo de orgulho
dos portugueses quando das Grandes NavegacoOes. A atrasada Portugal de 1922 estava distante da pujante
nacdo lusitana que enfrentou os mares e expandiu-se pelo mundo. Chegar a Porto Seguro atravessando os
céus trazia um simbolismo e um resgate de uma época de heroismo e lideranga, presente na memoria do
povo portugués.

Na opiniao do jornalista,

o0 mais comovedor espetdculo que tenho presenciado, ndo pela sua simplicidade, mas pela sua

significagao, foi a visita dos novos nautas ao Padrdo da Descoberta,2’ e que atesta a chegada de
Alvares Cabral a terras do Brasil.

Além da sessdo no Pago Municipal, assistiram ainda uma missa campal e receberam aplausos da
comunidade local. Emocionado, Gago Coutinho proferiu o seguinte discurso:

Esta assisténcia simboliza a harmonia inicial 1500, entre indios e brancos, porque os milhares de
almas que assistem a missa concretizam uma liga racial, mais intima que a mistura de 1500 [...].
Alguns serao descendentes dos dois grumetes livres que, desertando a esquadra de Cabral,

abandonaram o sonho india preferindo, inteligentes e visionarios, o sonho da América!26

Aqui permaneceram até o dia 15 de junho, esperando o mal tempo melhorar. Partiram as 07h50 em
direcdo a Vitoria, capital do estado do Espirito Santo.



Chegaram ao Rio de Janeiro no dia 17, fato muito festejado no Brasil e em Portugal. O jornal Didrio de
Lisboa estampou nesse dia uma capa glorificando o feito, repetindo os dizeres “Vencemos Senhor Deus!
Vencemos!”. Tamanha foi a euforia na capital portuguesa que o jornal relatou:
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Matéria do Diario de Lisboa sobre o Ride Lisboa-Rio de Janeiro
Fonte: Didrio de Lisboa - Lisboa - 17 de junho de 1922.

Uma das notas mais interessantes, mais belas desta cidade linda, abria de entusiasmo, & hora a que
escrevemos - sdo 17 e meia - sdo os sinos repicando festivamente em todas as igrejas, em todas as
capelas. Nunca, talvez hé séculos, os sinos de Portugal repicaram tao unissono, tdo em coro pelo

préprio Portugal, de tradigdo religiosa e aventureira.2?

Portugal, no inicio das Grandes Navegacgoes, teve a Igreja como importante aliada. Dessa situagdo a
Primeira Missa do Brasil, rezada no territério que mais tarde formaria a capitania de Porto Seguro, é
grande exemplo. A passagem dos dois aviadores pela regido, nesse sentido, simboliza a rememoracdo desse
fendmeno histérico. Apés 422 anos, Brasil e Portugal se ligariam mais uma vez por uma travessia do
Atlantico. Nos dois eventos Porto Seguro ocupa lugar de destaque e a manifestacdo da Fé cristd, presente
em ambos os momentos, coroa a realizacao do impressionante feito portugués.

Perguntado por uma senhorita, ja no Rio de Janeiro, se estava muito cansado do Raid ao Rio, Sacadura
respondeu: “muito, minha senhora. O tGnico lugar onde estive em seguranca, desde que cheguei ao Brasil,

foi em Porto Seguro. Ali descansei a vontade”?®. Muito provavelmente Sacadura se refere desta forma a
cidade por causa de seu tamanho reduzido e desconhecimento dos moradores sobre o Raid Lisboa-Rio. E
bem possivel que a populacdo portossegurense sé tenha tomado ciéncia da travessia quando os flutuadores
do hidroavido tocaram as dguas do Rio Buranhém e, por isso, nao enxergaram os aviadores como
celebridades, mas como simples aventureiros.

No Gabinete Portugués de Leitura, no Rio de Janeiro, Coutinho explicava que todas as glorias e éxitos
que pudessem ser conseguidos pela aviacdo portuguesa se deviam a figura de Santos Dumont, de quem era

um profundo admirador.”’
E de Paris, Santos Dumont retribuia o elogio:

A viagem de Coutinho e Sacadura foi matematicamente realizada. O empreendimento nada tem de
comum com as tentativas precedentes. Nao se tratava de tentar o acaso ou a sorte, mas de efectuar,
como a faria um navio, com reabastecimento e escalas prefixadas.

Os portugueses executaram maravilhosamente a tarefa que se haviam tracado. Nao se desviaram

um s6 instante do seu caminho, seguiram, escrupulosamente o seu itinerério.3?



Coutinho ficou tdo lisonjeado com as palavras de Dumont que afirmou, “tudo que fizemos sera pouco
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diante do vosso génio que deu asas ao homem para invadir o dominio dos Deuses”.

Gago Coutinho, Santos Dumont e Sacadura Cabral (abril de 1923)
Fonte: <https://bit.ly/2NOUOJa>. Acesso em: 12 abr. 2019.

Lisboa e Rio de Janeiro foram a loucura com o sucesso do Raid. Os aviadores portugueses foram
perseguidos por fas, fotégrafos e reporteres. Foram-lhes criadas musicas, poemas e cantigas em
homenagem ao feito. O assédio fora tanto que Coutinho afirmou:

Terminara a nossa navegagao astronOmica e comecava outra mais tormentosa para que nao
estavamos preparados, nem mesmo com a viagem a Madeira: a navegacao através dos festejos,
banquetes e bailes. [...] as nossas chegadas aos portos eram sempre tdo agitadas, pela massa de
povo que se comprimia nos cais, que dir-se-ia nés éramos dois indesejaveis cujo desembarque se
pretendia evitar. E recorriam a todos os meios: baterias sobrepostas de méquinas fotogréficas,
discursos, champanhe, abracos, beijos, barragens de mogas atirando-nos flores aos olhos, etc.
Ofuscado desta maneira, que almirante teria vencido um combate naval? [...] Mas, apesar disso, os
pedidos de autdgrafos foram tantos e tdo liberalmente satisfeitos que, s6 de os escrever, ostentava

no dedo um grande calo, mas ndo cheguei contudo a ter a boca calejada de dar beijos [...]32

Portugal, com a Travessia Aérea do Atlantico Sul, ganhou novos herdis e novos feitos dignos de serem
entoados em poesias e musicas. Era o que uma nacao necessitava diante de um cenério de fragmentacao
dos impérios coloniais decorrentes do primeiro grande conflito mundial.

A pequena cidade do Extremo Sul da Bahia recebeu, em 1922, dois de seus visitantes mais ilustres até
entdo, Sacadura Cabral e Gago Coutinho. Era dificil crer a época que se receberiam visitas tdo importantes
para a histéria mundial. Mais dificil ainda seria crer que, dezessete anos depois, Gago Coutinho retornaria a
cidade, chefiando o Raid a Porto Seguro, o maior evento de aviagao civil da América do Sul, até entdo.

Antes de adentrarmos no referido Raid, achamos necessario apresentar o seu personagem mais ilustre:
Gago Coutinho.

Gago Coutinho

Sua coragem, seu talento e sua cultura de homem de sciencia estreitaram o immenso lengol verde
que nos separa da Europa. O mar nos punha a dez dias do antigo continente. Gragas ao feito de
Gago Coutinho, essa distdncia hoje se reduz praticamente a pouco mais de um dia. Somos mais
vizinhos da Europa, porque Gago Coutinho e Saccadura Cabral quiseram obstinadamente que assim

fosse. (Assis Chateaubriand em 12 de abril de 1939)33



O Almirante Gago Coutinho
Fonte: <https://bit.ly/2ThiYXk>. Acesso em: 12 abr. 2019.

Carlos Viegas Gago Coutinho ocupa, certamente, lugar dentre os mais importantes icones da histéria
portuguesa. Reconhecido pela Primeira Travessia Aérea do Atlantico Sul, especialmente em Portugal, Gago
Coutinho dedicou toda a sua vida a ciéncia, tendo contribuido de forma substancial para a cultura cientifica

dos séculos XIX e XX.**
Gago Coutinho foi muito além de aviador transatlantico. Tal status, alids, ele préprio refutava, dizendo
que “aquilo que fizemos [Coutinho e Sacadura Cabral] nao foi mais do que a continuacdao da nossa vida de

geégrafo””". Foi, também, geografo, historiador, escritor, navegador, astrobnomo, matematico. Viajou por
todo o globo em expedicOes e viagens das mais variadas. Foi dos primeiros a refutar a ideia das Grandes
Navegacoes a América por acidente, demonstrando que o Velho Mundo ja tinha ciéncia da existéncia de

terras a descobrir. Chegou a criticar até a teoria da relatividade de Einstein, de quem era admirador.>®
Nasceu em 1869, em Belém, Portugal, no n. 5 da Calcada de Ajuda (primeira das felizes coincidéncias
com o tdo distante Arraial d’Ajuda, cujo desenvolvimento ajudaria mais tarde). Filho inico e de pais pobres,

perdeu sua mde com apenas oito anos de idade e foi criado por uma amiga de seu pai, pois este servia a
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marinha portuguesa como sargento de mar-e-guerra na Africa e ndo podia cuidar do filho.

Desde crianga se destacava pela capacidade intelectual e por sua personalidade forte. Em 1888 conclui
seu curso na marinha na especialidade de hidrografia e precisou empenhar as pratas de sua casa para

comprar seu primeiro uniforme.*®

No mesmo ano embarcou para a Africa para servir como gedgrafo, profissdo que tanto amava, tendo sido
responsavel por realizar o levantamento geodésico de cinco das oito colénias portuguesas naquele
continente. De 1888 a 1918, Gago Coutinho percorreu boa parte do territério africano, tendo inclusive, por
duas vezes atravessado a pé de Angola a Mocambique, num trajeto de cerca de 5.200 km, caminhando mais
de 40 km por dia. Foi Coutinho o responsavel pela demarcacdo das fronteiras de Timor, Mogcambique,
Angola, Zambeze, Sdo Tomé e Principe, Barotze. Foi o primeiro europeu a alcancar Cahora Bassa ao subir o
Rio Zambeze. Descobriu rios, escalou montanhas de quase 3 mil metros de altura, utilizando parcos
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equipamentos e reduzido dinheiro para as expedicgoes.

Em suas aventuras em solo africano contraiu maléria, em contrapartida conheceu seu futuro parceiro de
travessia, Artur de Sacadura Freire Cabral, também gedgrafo. Os dois foram os responsaveis pela missao
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geodésica a Africa Oriental.
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Juntos, Cabral e Coutinho realizaram uma cobertura de impressionantes 32.000 km? em Mocambique.
A amizade forte criada entre os dois é refletida em correspondéncia de Cabral para Coutinho, ja trazendo o
prenincio da Travessia que realizariam anos mais tarde:

Ontem, pela primeira vez, voei sozinho. Fiz um belo passeio sobre Paris. Creia, meu caro amigo,
que foi esta a maior emocgao da minha vida [...] Dentro em breve regressarei a nossa querida patria,
onde pretendo organizar a aviagdo naval, para o que conto com protecdao do Presidente e do
Congresso. Apresse o trabalho em Sdo Tomé, para vocé voar comigo [...]. Nés, que vivemos como
irméos no interior da Africa, dentro de algum tempo estaremos novamente juntos. Mas desta vez,

nos céus... Abracos do teu velho amigo, Sacadura.*?

Com 48 anos de idade, Gago Coutinho faz o seu batismo de voo na Escola de Aviacdao Militar.
Entusiasmado afirmou:



Vou ao aerédromo de Vila Nova da Rainha e dou trés voos com o Sacadura. Total, 35 minutos no ar.
Admiravel a seguranca; demos varios saltos, curvas, etc. Até governei um pouco. Pareceu-me

bastante facil e muito mais seguro do que eu julgava. Em todo caso, entusiasmei-me.43
Nos anos 40 confessou a um jornalista brasileiro:

A sensacao que tive foi de estabilidade. Voei numa manha bonita, tranquila, de modo que o avido
dava a impressdo de estar pousando em terra firme. Sacadura me deu os comandos e a primeira
coisa que fiz foi querer subir.. Mas o avido comegou a perder velocidade... Percebi logo, que
embora com bom tempo, o aparelho precisa de um competente piloto e sobretudo muito cuidado,
para ndo vir a se esborrachar ca em baixo. O Sacadura, no v0o que acabo de realizar, deu-me
convicgdo sincera de que é um habil aviador e de que o invento de Santos Dumont podera ser ainda
uma terrivel arma de guerra... Subi 650 metros, ou um tergo da altura do pico de Sdo Tomé e nao
senti a menor perturbacdo.**

Muito timido e de postura modesta, Gago Coutinho assim explicou o Raid Aéreo Lisboa-Rio realizado em
1922:

A minha presenca nas viagens aéreas que fiz com Sacadura Cabral, justificava-se porque o piloto do
avido ndo pode distrair-se com a navegagdo, que exige o emprego de instrumentos, livros e
célculos.

De resto, é certo que a navegagao aérea foi estudada pelos dois em colaboragao. Tudo foi
cuidadosamente discutido e ensaiado, antes de ser experimentado a valer em voos no alto mar.

[...] Sacadura foi o criador das viagens aéreas de alto-mar e a ele se deve o seu estudo preliminar.

Ele foi o organizador e chefe da expedicdo aerogréfica ao Brasil. Eu fui somente o navegador!43

Apesar de sua modéstia, a participacdo de Gago Coutinho foi ndo s6 fundamental para o Raid, bem como
foi o préoprio quem desenvolveu dois instrumentos fundamentais para a navegacdo aérea, utilizados até hoje:
o Corretor de Rumos e o Astrolabio de Precisdo (ou Sextante com Horizonte Artificial).

Modelo de Horizonte Artificial utilizado na aviacao
Fonte: <https://bit.ly/2VHP1{]>. Acesso em: 12 abr. 2019.

Diferentemente da travessia do atlantico norte, em que os pilotos tinham como referéncia 21 navios de
guerra colocados em linha para servirem de pontos de referéncia, o desafio de Cabral e Coutinho nao teria

outro auxilio que nédo os céalculos precisos do navegador.46

Como o hidroavido dos portugueses possuia pouca capacidade de combustivel, qualquer desvio de meio
grau ocasionado por ventos, pelo aparelho ou até mesmo a prépria curvatura da terra poderia envié-los
diretamente para o fundo do oceano.

Para que o leitor possa ter nogdo da precisao dos célculos de Gago Coutinho, o hidroavido que utilizaram
para realizar o Raid Lisboa-Rio chegou ao Arquipélago de Sao Pedro e Sao Paulo, minusculas ilhas no meio
do imenso Atlantico, com tamanha precisao, que o reservatério contava com apenas dois ou trés litros de
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gasolina no momento do pouso. Qualquer falha nos calculos teria fadado a missao ao fracasso.

Gago Coutinho nunca pleiteou qualquer patente relacionada as invengdes, tampouco beneficios
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econdmicos, e chegou a publicar em jornal:



O inventor deixa o campo aberto a futuras modificagGes e aperfeicoamentos e da-se por muito feliz
em que nos futuros raids aéreos vao os aviadores servindo de um aparelho que, como o astrolabio,
mostre o espirito pratico dos portugueses, que noutro tempo tanto concorreram para 0s progressos
9

da navegagédo.*

Gago Coutinho foi ainda responsavel por inventos no campo da telegrafia, na época em que o telegrama
servia como o mais avancado meio de comunicacdo. Foi dele a criagcdo de um novo sistema de telegrafia
elétrica de relais radio-condutor e para um novo sistema de radio-condutor sem limalha, avangos
tecnoldgicos considerdveis que aumentaram a precisdao e aprimoraram os materiais utilizados. Era um

profundo defensor da comunicagdo sem fios, mostrando visao a frente de seu tempo.50

No dia 15 de novembro de 1924, quando Sacadura regressava de Amsterdam ao comando do avido
FOKKER 4146, acompanhado pelo mecéanico Pinto Correia, o mau tempo os fez cair no Mar do Norte, e
desapareceram para sempre. Os corpos nunca foram encontrados. Gago Coutinho ficou profundamente

.51
abalado com a morte do amigo.
Apés o acidente, Coutinho voltou ao Brasil para pesquisas cartograficas e suas relagées com o pais nunca

mais desataram. Visitou constantemente o Brasil, tendo a mais profunda das admiracées pela terra que
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considerava sua segunda patria.

Quando questionado sobre as razdoes do porqué ir ao Brasil durante a Segunda Guerra Mundial,
respondeu que o fazia porque ndo pretendia que alguém pensasse que sé gostava do Brasil em tempo de
paz. la porque era onde estavam alguns dos seus melhores amigos, sentindo-se bem no que descrevia ser

um “refigio sentimental”. Nao deixava de pensar que era nestes momentos que a sua visita era mais
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precisa “porque o Brasil estd em guerra e eu o amo mais por isso”.

Quando lhe perguntaram onde pretendia ser sepultado, nao hesitou em afirmar que poderia ser em
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qualquer lugar desde que fosse em Portugal, no Brasil ou no mar.

Especificamente sobre o Raid a Porto Seguro de 1939, que ainda falaremos neste capitulo, Gago
Coutinho confessou ter sido um dos dias mais importantes da sua vida, recordando a multidao cantando o
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hino portugués e um grupo de indios tupiniquins que lhe atiravam flores.

Assis Chateaubriand, personagem que ainda abordaremos ao longo desse livro, amigo pessoal de Gago
Coutinho, fez o seguinte relato:

Gago Coutinho fez um pequeno discurso, tocado de um sorriso voltaireano, picado de malicia. Nao
trazia nenhum papel escripto. Improvisou, naquella tertulia familiar, onde a sua palavra revestia a
lucidez de um engenho harmonioso. Encantou e desconcertou a todos nés. Nenhum admirador de
Gago Coutinho ou de Saccadura Cabral se sentiu jamais fraudado com a intimidade desses dois
“azes” da terra e do ar. Ambos tém um thesouro interior muito maior do que as almas vulgares
possam imaginar. [...] Gago Coutinho, saibam quantos o ignoravam, maneja o epigramma®® com a

agilidade com que sacudia o sextante®” sobre as ondas do atlantico.?8
J4 idoso, sentindo-se préximo da morte, escreveu a um amigo dizendo:

O jazigo que estd no Cemitério da Ajuda é raso, com trés lugares. S6 1a falto eu. [seus pais ja
haviam sido sepultados ali] Quero ir para 14 vestido como andava no mato. Os calgcbes sempre me
acompanham. Tanto para o Rio como para Paris. Fagam o funeral o mais simples possivel, e de

manhi cedo.>?

Coutinho queria um caixdo simples, de pinho, e queria ir vestido com seus calgbes e casaco caqui como

tinha atravessado a Africa: “[...] tudo pobre, como nasci. Alids, nunca almirante a valer, mas auténtico
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geografo de campo”.

Desejava comemorar seus 90 anos no Rio, o que nao foi possivel. Por conta de sua sadde ja debilitada,
faleceu no dia 18 de fevereiro de 1959. Foi sepultado, como era de se esperar, no Cemitério de Ajuda, em
Portugal, completando a sequéncia de coincidéncias entre Coutinho e o Arraial d’Ajuda.

Gago Coutinho nasceu na Calcada de Ajuda, foi sepultado no Cemitério de Ajuda e cd, do outro lado do
oceano, mudou os rumos do Arraial de Nossa Senhora d’Ajuda, com o Raid a Porto Seguro, histéria que
passamos a contar.

Fartos ja de andar nos mares,
Também vamos pelos ares
Sem temor a abrir caminho
Pois bem sabe toda a gente

Que o marujo mais valente

E o0 avé Gago Coutinho.®?



A Revoada a Porto Seguro
Asas sobre Porto Seguro

Para comemorar, no anno vindouro, a data do descobrimento do Brasil, os “Diarios Associados”
promovem a realizacdo de um “raid” aéreo a Porto Seguro.

Ali onde primeiro desembarcaram os portuguezes nas suas caravellas audazes, quasi cem avioes
pousarédo, affirmando a vontade do Brasil de povoar os seus céus de aves metalicas e assegurar a
conquista de seus espagos immensos.

E mais do que uma celebracéo sentimental.

O que se pretende é despertar no povo brasileiro a consciéncia dos seus deveres para com a
aviagdo.

O esforgo que as nagdes européas e a America do Norte fazem, presentemente, para desenvolver as
forgas aéreas, tem alguma coisa de épico.

Ndo somente as forcas militares e navaes, mas a aviacao civil, considerada como base primordial da
efficiencia da aeronautica de guerra.

Quem tiver livre o espago assegura metade da victoria. Hoje cuida-se tanto da liberdade do ar,
como no comego deste século cuidava da liberdade dos mares.

A revoada a Porto Seguro serd um estimulo a aviagao civil.

Queremos chamar, ainda uma vez, a attengdo publica para o valor das azas desportivas, para a
necessidade de que a juventude se apaixone pelo mais aventuroso e heroico dos “sports” modernos.

Precisamos de pilotos civis, de mogos que aprendam a voar e sempre em maior nimero formem no
exército voluntdario dos aviadores brasileiros. Dém-nos pilotos e as azas apparecerdo para servi-los.

Austregesilo de Athayde - repérter dos diarios associados.%2

Esse era o clima do pais no encerramento do ano de 1938. O nacionalismo do Estado Novo buscava
integrar o pais e ressaltar a patria. A euforia com o desenvolvimento da aviagdo no pais como atividade
desportiva e especialmente a necessidade do fortalecimento militar aéreo nacional, era imperativo exigido
pelo jé oscilante clima mundial em periodo pré-guerra.

Podemos notar este cendrio a partir do discurso do Presidente Getulio Vargas, a época:

Sob o Império e a primeira Republica crescemos longitudinalmente, a orla das dguas atlanticas. O
Brasil vivia voltado para fora, e o sentido de sua cultura era o da evasao, ou retorno ao continente
dos descobridores. Com a revolugao de trinta, o movimento de revigoracdo nacionalista, e o
advento do Estado Novo, que veio dar forma politica a tendéncias profundas da nacionalidade,
modificaram-se esses rumos incertos e dispersivos, e a civilizacdo brasileira tomou o caminho dos
paralelos, restaurada em suas raizes histéricas.®3

Foi nesse cenéario que os Didrios Associados, uma unido de meios de comunicacdo que reunia jornais,
revistas e emissoras de radio por todo o pais, comandada por Assis Chateaubriand, criaram a iniciativa
“Azas para o Brasil!”.

Reportagem da Revista Cruzeiro sobre a campanha Asas para o Brasil

Fonte: Revista O Cruzeiro de 21 de janeiro de 1939.



Nas palavras do proprio Chateaubriand:

A aviagdo é o instrumento fécil e barato para ligar o Brasil e faze-lo conhecido entre si. Como nao
hé distancias para o avido, e nds temos a fortuna de possuir um territdrio imenso, é s6 com a
navegacao pelo ar que podemos articular, mais cedo, esse organismo disperso. As azas de que
carece o Brasil nao sao para ele voar, mas sim para que lhe seja dado unir-se e realizar a sua

veemente aspiracdo de unidade espiritual e moral.54
E completa:

Vamos fazer a 3 de maio o maior “raid” em massa que ainda se promoveu nesta parte do continente.
Do Rio e Sao Paulo, Rio Grande e Minas Geraes partirdo mais de 60 apparelhos rumo ao bergo da
patria brasileira. No commando supremo dessa frota aérea estard um almirante portuguez. As

armas e as bandeiras de Portugal e do Brasil marcharo confundidas nessa expedicéo celeste.5°

O jornalista Joaquim Mello chegou a chamar o evento de “O Novo Descobrimento do Brasil” e tragou um
relato minucioso sobre Porto Seguro:

O “raid” de aviagdo a Porto Seguro vae ser a mais significativa commemoracao da data magna do
nosso paiz, ndo sé neste anno, como desde sua independéncia. [...]

Da gigantesca revoada participardao dezenas de aviadores civis do Rio, Sao Paulo, Grande do Sul e
Minas Geraes. Representarao elles, legitimamente, as asas da Patria Brasileira sobre o seu bergo
humilde. E, como patricios de Bartholomeu de Gusmao e de Santos Dumont, representarao, ainda, a
propria aviacdo - o mais efficiente vehiculo de paz e a mais poderosa arma de guerra dos nossos
tempos, porque é o que mais rapidamente approxima e dizima povos. [...]

Entretanto, o que os aeronautas em festa vdo encontrar em Porto Seguro ainda é o Brasil colonial,
pobre, abandonado, quasi sem signaes da moderna civilizagdo. [...] Se naquella terra, segundo o seu
dizer pittoresco, “querendo aproveitar, dar-se-4 tudo”, quasi nada se aproveitou, porque tudo lhe
falta, no que concerne a vida civilizada, da qual s6 tem noticia de 15 em 15 dias, quando recebe a
mala postal.

E commovente e revoltante, ao mesmo tempo, o atrazo de Porto Seguro e das localidades
circumvizinhas. Nao tem luz, calgamento, estradas, hospital, indastria, commecio, instrucgao, que
assegurem o trabalho, o conforto, o bem-estar, o progresso, a cultura de suas populacdes. O grosso
dessas vegeta no mais caracteristico primitivismo, vivendo quasi que apenas de caga, pesca e
pequena lavoura. E alguns dos seus habitantes, descendentes de indios, nem conheciam a Bandeira
Nacional.

Que significa esse estacionamento de Porto Seguro? Antes de tudo, um desmentido vivo ao conceito
esposado por sociélogos, economistas, historiadores e politicos de que a civilizagao brasileira s6 se
manifesta no littoral. Pois ali estd o niucleo littoraneo do Brasil, o ponto de partida de sua evolugao
histérica, relegado a uma situacdo deploravel, sem as grandes conquistas do progresso, que
ostentam diversas cidades centraes. Dir-se-ia que na sua marcha evolutiva o paiz nunca mais voltou
os olhos nem o pensamento para a estaca “0” da estrada aberta pelos seus descobridores e
colonizadores. [...]

Essa é, sem duvida, uma das maiores e melhores iniciativas do Estado Novo. Vira dar a conhecer ao
Brasil o que o Brasil é. Equivalerd a novo descobrimento da terra immensa que os nautas lusos
suppuzeram ser uma ilha, mais que, até agora, tem apenas algumas ilhas de civilizagdo no oceano
verde de suas mattas. Acabard com as falsas nogdes generalizadas das nossas riquezas fabulosas e
das nossas possibilidades inesgotaveis, para nos inspirar o conceito positivo dos nossos verdadeiros
valores e das nossas exactas reservas, porque a uma nacgdo jovem e pujante de seiva vital é
preferivel a consciéncia da realidade as miragens de grandezas. E norteara doravante, a acgao dos
nossos dirigentes no sentido dos legitimos interesses e necessidades nacionaes, desviando-os dos
emprehendimentos vultosos e das obras sumptudrias que as capitaes cada vez mais deslumbrantes
reclamam e que os sertdes até agora desprezados pagam.

Ainda bem que a esses inquéritos reveladores do paiz antecede a soberba revoada a Porto Seguro,
pois os brasileiros que della participarem, de regresso aos logares em que exercem as suas
actividades, serdo outras tantas vozes clamando que a nagdo precisa integrar-se nos seus destinos,
para que nao continue indiferente ao ponto de menosprezar o proprio bergo, guardado apenas pelas
caricias bravas das ondas. E que voltem decididos a pleitear junto aos poderes publicos, como
marco condigno da nova éra de nossa evolugdo, a ser iniciada pelo programma reconstrutor da
Conferencia Economica Nacional, a elevagéo de Porto Seguro a monumento histérico, a semelhanga
do que se fez com Ouro Preto, e os melhoramentos a altura de suas tradigdes, para resgatarmos a
divida de honra nacional com a velha cidade, que ja na terceira Republica ainda lembra o Brasil-

colonia. (Joaquim Mello - O Novo Descobrimento do Brasil)®6

O escritor faz um paralelo entre a Porto Seguro sede do descobrimento, em 1500, com a cidade em 1939,
considerando que o desenvolvimento e o progresso significaria estar caminhando ao lado dos grandes
centros urbanos.



Assis Chateaubriand

Almirante Gago Coutinho e Assis Chateaubriand

Fonte: Pinto, Rui Miguel da Costa. Gago Coutinho: O ultimo grande aventureiro portugués. Lisboa: Eranos, 2014.

Francisco de Assis Chateaubriand foi um magnata das comunicagbdes no Brasil entre as décadas de 1930
e 1960. Era dono dos Diarios Associados, o maior conglomerado de midia da América Latina, que em seu
auge contou com mais de cem jornais, emissoras de rddio, TV, revistas e agéncia telegrafica. Também foi
conhecido como o criador e fundador, em 1947, do Museu de Arte de Sdo Paulo (MASP), junto com Pietro
Maria Bardi. Foi ainda, responsével pela chegada da televisdo ao Brasil, inaugurando em 1950 a primeira

emissora de TV do pais, a TV Tupi. Além disso, entre 1952 e 1957 foi Senador da Replllblica.67

Chato, como ficou conhecido, era um verdadeiro aficionado por avides e o grande estimulador da aviacao
nacional. Em 1913, com apenas 21 anos de idade, ainda repérter do Jornal Pequeno de Pernambuco,
Chateaubriand teve a oportunidade de voar no monoplano do aviador francés Lucien Deneau, para fazer
uma reportagem na cidade de Recife. Foi, provavelmente, o segundo brasileiro a voar de aviao e, perdendo
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0 posto apenas para Santos Dumont e, a partir de entdo, tornou-se um incentivador incondicional.

Eu nao saberia exprimir a sensacdo que infelizmente ndo posso pormenorizar aqui, tanto ela é forte,
empolgante e violenta. Espero experimentar tal emocdo ainda outra vez na vida [...]. Sou outro
homem depois desse voo! Uma modesta maquina me fez transcender mais que anos e anos de
estudo de filosofia e da alma humana. O dia 10 de junho de 1913 marca a grande mudanga na

minha vida!%?

Ao se tornar magnata passou a incentivar a aviacdo nacional. Quando ja presidente dos Diarios
Associados, criou a iniciativa “Dé Asas a Juventude”, campanha que durante uma década angariou de 2 a 3
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mil aparelhos para treinamento de pilotos civis em aeroclubes.
Gago Coutinho, em uma entrevista, assim se refere a Assis Chateaubriand:

— E o coracdo, é o “Pai da Aviagao” civil brasileira. Creio que o Brasil é o pais do mundo onde a
populacdo mostra maior entusiasmo pela aviagao. O Dr. Assis viu o problema com sagacidade. Alids,
hé muitos anos sou seu antigo amigo e admirador. Considero-o mesmo um dos homens mais ativos
que conhego, por isso o chamei de “aerodindmico”. Acho que nem nos Estados Unidos existe
tamanho entusiasmo popular pela aviacdo. E formidavel o que venho presenciando no Brasil. E
sabes de uma coisa? O dr. Assis voou primeiro do que eu!

— E se 0 “Chat6” fosse Ministro da Aviagao?

— Ele despachava o expediente no ar! O dr. Assis é o tipo do sujeito apaixonado pela aviagdo. Eu,
que ja voei com ele algumas boas dezenas de horas, que o diga. Em Porto Seguro, Guatapara, Sao
Paulo, Foz do Iguassu, Baia, etc., vi o quanto o homem é doido varrido pela aviagdo. E a felicidade

do Brasil é que a loucura dele é contagiante. Contamina todo mundo e todo mundo acaba voando.”?



Em 1938, ele organiza o Raid Rio-Campos. Com o sucesso da iniciativa, realizou o Raid Rio-Araraquara e
o Raid Rio-Guatapard. A aviagcdo passou a preencher com tanta constancia as paginas dos Didrios
Associados, que Chateaubriand colocou um repoérter setorista exclusivamente para a tematica da aviagao, o

cearense Edmar Morél.”?

No fim de 1938, Chat6 planejou uma aventura ainda mais arriscada, o Raid a Porto Seguro.
Chateaubriand planejou levar sessenta aeronaves do Rio de Janeiro até Porto Seguro, para festejar o
aniversario da chegada dos portugueses ao Brasil. Devido a sua influéncia politica, Getilio Vargas se
solidarizou com a iniciativa e determinou que se acelerasse as obras de um aeroporto na cidade.

Os preparativos

Além dos Diarios Associados, houve a colaboracdo do DAC (Departamento de Aerondutica Civil),73 do
Aero Club do Brasil e do Touring Club do Brasil para a realizagdo do evento.

O prefeito de Porto Seguro a época, Carlos Martins, solicitou o auxilio necesséario ao Governo do Estado,
através do interventor federal Landulpho Alves de Almeida, para que fosse dado melhor aspecto a cidade,

bem como o inicio da construcdo de duas estradas de rodagem e da limpeza de alguns edificios histéricos.”*
O belmontense Eduardo Santos Maia, em seu livro escrito em 1928, traca um panorama do que era Porto
Seguro:

Umas seiscentas casas amontoavam-se, de construcgdo antiquada, de aspecto desagradével, mal
cuidadas, sujas... Algumas ruas tortuosas, péssimas, esburacadas... O edificio da Intendencia, a cujo
rez-do-chao era a Cadeia e o Foro, o telegrafo, o correio, soffriveis; o mais degradante... Commercio

infimo, industria quase nulla!”®

S L T e A

A Casa de Camara e Cadeia - década de 1930
Fonte: Acervo SDM-MB.

O interventor federal,76 Landulpho Alves, autorizou imediatamente os pedidos, destacando o engenheiro
civil Alexandre Maia Filho, da Diretoria de Obras Publicas e Urbanismo do Estado da Bahia. Ao chegar a
Porto Seguro, no dia 6 de margo de 1939, com seu auxiliar Carlos Alberto Godinho, Maia Filho remeteu um
telegrama informando ser impossivel, num espaco tdo curto de tempo, dar solucdo a tantos problemas da

cidade, devido principalmente a falta de mao de obra.”’
O governo determinou, entao, a ida de um empreiteiro de obras, Avelino Ferreira Alves e de Marcellino

. . . . . . 78
Martins de Cerqueira, da Diretoria de Estradas e Rodagem para auxiliar nas obras mais urgentes.
Em tempo recorde foram realizadas as obras de fundamental importancia em Porto Seguro para receber

o evento.”?

O tnico acesso para a Cidade Alta (Cidade Histérica) era através da ingreme subida em frente a Praca
das Pitangueiras, hoje uma grande escadaria que liga o mar a Igreja de Sdo Benedito. Por conta do terreno
argiloso e da alta declividade, os engenheiros construiram uma subida alternativa, levando da mesma praca
até os fundos da Cidade Alta, trecho hoje integrante da BR367, mais conhecida como Ladeira da Rodoviaria.

Na mesma oportunidade os engenheiros construiram a Estrada da Balsa, no Arraial d’Ajuda, ligando a foz
do Rio Buranhém ao Campo de Aviacdo, com 4 km de comprimento. Antes da existéncia desta estrada, o
Unico acesso para o vilarejo era pela praia. Também foi reformada a Prefeitura Municipal (o Pacgo
Municipal), prédio histérico que hoje abriga o Museu de Porto Seguro, na Cidade Histérica, no qual foi
reformado parte do telhado, escada, substituidas as esquadrias, restaurado o forro, assoalho e feita uma
limpeza interna e externa. Ainda, restaurou-se a ponte da Rua Pacatd (hoje Rua Marechal Deodoro ou Rua
do Mangue), que estava completamente arruinada. Também foram reparadas as fachadas e passeios de

. CaA . 80 ;
mais de uma centena de residéncias, caiando  cerca de 5.000 mz, enquanto se construia perto de 600 m2

. . L. 81 . .. ) .
de passeios. Cerca de 16 banheiros publicos™ foram instalados para os visitantes. Por fim, foram criados o



altar para a missa campal, um arco do triunfo de 7,5 metros, mesas, iluminac¢ao, 140 camas para acomodar
os pilotos e convidados.
Edmar Mor¢él, reporter enviado a Porto Seguro, chegou a relatar:

Estd evidenciado que o aspecto urbano da cidade era o peior possivel. Cidade pobre, construida, na
sua grande maioria, de propriedades de gente humilde, incapaz de, repentinamente, dispensar
avultadas sommas para asseio das fachadas de suas casas e construcgéo de passeios.8?

Para o Raid o Governo mandou ainda dois navios da Navegacdo Bahiana, levando material alimenticio,
medicamentos e de hospedagem, uma estacdo radio-telegrafica (a primeira da cidade) para ser instalada na

Prefeitura Municipal pela Secretaria de Seguranca Publica.®?

Por causa do Raid, o Governo iniciou a abertura de estradas para o interior, em especial ligando ao
distrito de Buranhém, atual Guaratinga, além da construgdo de um porto em Porto Seguro, na atual praia do
Apaga-Fogo. Foi, ainda, a partir do raid que se iniciaram os estudos para erigir o Parque Nacional do Monte

Pascoal.?*

Além de todas essas melhorias, a de maior relevancia para o evento em si foi a construgdo do Campo de
Aviagdo, que sera tratado com afinco em capitulo posterior.

Por ocasidao da revoada de 3 de maio, foi confeccionada um memorial de marmore com os seguintes
dizeres:

Homenagem da Bahia aos heroes do ar, que visitam o 4392 anniversario do desenvolvimento do
Brasil. Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brasil - Dr. Getulio D’Ornellas Vargas,
Ministro da Marinha Almirante Henrique Guilhem, Ministro da Guerra, General Eurico Gaspar
Dutra. Director da Aeronautica Civil - Dr. Trajano Reis. Interventor Federal no Estado da Bahia.-
Dr. Landulpho Alves de Almeida. Secretario da Viagdo e Obras Publicas da Bahia - Dr. Delsuc
Moscoso de Oliveira. Director de Obras Publicas - Dr. Celso Torres. Porto Seguro, 3 de maio de

1939.85

O memorial estd fixado na parede do andar térreo do Museu de Porto Seguro. Na mesma oportunidade
foi inaugurado um segundo memorial em homenagem a revoada de 1922, fixado na mesma parede do
anterior, com os seguintes dizeres:

Ao grande almirante aviador Gago Coutinho e a Sacadura Cabral, pioneiros da travessia do
Atléantico pelos ares secundando o glorioso feito de Pedro Alvares Cabral ha 439 anos. Homenagem
dos brasileiros e portuguezes irmanados no mesmo afeto forte e inquebrantavel. Porto Seguro 3 de
maio de 1939.

O Jornal Estado da Bahia, em abril de 1939, fez o seguinte relato das obras sendo realizadas em Porto
Seguro:

E bom o actual aspecto de Porto Seguro

Em conversa com um nosso companheiro, o sr. Avelino, que esta superintendendo os trabalhos que
o governo realiza em Porto Seguro, informou que os mesmos se encontram bastante adiantados,
esperando que no proximo dia 30 estejam concluidos. Estdo trabalhando na remodelacéo e limpeza
da Igreja, Prefeitura e casas para alojar os visitantes, trinta operarios, tendo seguido, conforme
antecipamos, na lancha “Conceigdo”, varios aparelhos sanitarios no valor de cerca de 10 contos,
bem como grande quantidade de cimento e nova turma de pintores e pedreiros. Disse ainda o
empreiteiro do governo baiano, que o aspecto actual de Porto Seguro muito differe de um mez
atraz.

As ruas estdo calcadas, fachadas de casas limpas, boas estradas para o aeroporto e monumentos

remodelados.86
Assis Chateaubriand, em texto intitulado “Rusticidade”, assim retratou Porto Seguro:

As noticias que nos chegam de Porto Seguro sdo esplendidas. Entre o campo de aviagéo e a cidade
distam sete kildbmetros, e o Gnico caminho que existe é um trilho através do qual ndo poderemos
sequer transportar gasolina para os nossos avides. Temos que nos abastecer, para ir e voltar, em
Caravellas, e conduzir, por via aérea, a esséncia indispensavel aos pequenos apparelhos que nao
tém autonomia de voo para esse percurso. As condigdes de vida em Porto Seguro sdo despidas de
conforto, até porque a cidade s6 tem um pulmé&o: o que respira para o mar. Entre Porto Seguro e o
“hinterland” ndo existe nenhuma via de communicagdo. Para além da povoacgédo, a floresta. Deante
della o oceano, por onde a navegacdo, quasi toda, passa de largo. As correntes que outrora
conduziram Cabral, até aquelle ponto, mostram-se agora esquivas. Homens e deuses esqueceram

esse Porto Seguro, que viu primeiro a luz branca da civilizagao.8”

O hastear das bandeiras



Além dos preparativos que seguiam a todo vapor em Porto Seguro e Arraial d’Ajuda, era necessario levar
a cabo mais uma extravagante ideia de Chat6: hastear as bandeiras de Portugal e do Brasil no alto do Monte
Pascoal, simbolizando a unido entre as nagodes, para que os aviadores pudessem sobrevoa-las. Para esta
missao foi designado Edmar Morél, reporter dos Diarios Associados.

Para tanto, fora organizada uma caravana para que fosse possivel atingir o cume do Monte Pascoal. Os
componentes da caravana eram: Edmar Morel, Lourival Silva Borges, subchefe dos escoteiros de Belmonte,

Carlos Martins, prefeito de Porto Seguro e os guias Hugolino Silva e Bernardino de Oliveira.®®
O repdérter aterrissou no aeroporto de Belmonte, e assim relatou sua chegada a Porto Seguro:

Porto Seguro ¢ um monumento nacional. O repdrter saltou de um avido em Belmonte, pulou no
lombo de um cavallo, jantou em Mugyquicaba e amanheceu em Santa Cruz Cabralia, uma terra
triste que disputa a gloria de ter sido descoberta por Pedro Alvares Cabral. Marchamos pelo littoral
e, antes do meio dia, attingimos a Coroa Vermelha. O cruzeiro domina o pedaco de praia. Os
historiadores dizem que foi ali onde o frei Henrique de Coimbra celebrou a primeira missa do
Brasil, em maio de 1500. A cruz foi erguida pelos capuchinhos no inicio do século XVIL. [...]

A estrada é péssima. Avistamos o pharol de Porto Seguro. Mais algumas horas e os cavallos
riscaram as patas no areial da cidade fundada por Cabral. Em Porto Seguro, tudo é histérico. A
gente olha para arrecifes e se lembra da epopéa dos audazes navegadores portuguezes. A beira
mar, estdo cinco canhdes. Sdo os canhdes trazidos pela expedicao de Gongalo Coelho, em 1503,

para a defesa da terra de Santa Cruz.89

Ficou hospedado em Porto Seguro e de 14 partiu, com as duas bandeiras, para Arraial d’Ajuda, para que
estas fossem abengoadas antes de serem levadas ao Monte Pascoal. Atravessaram o Rio Buranhém em

canoas com dezenas de embarcagOes acompanhando o grupo. Alguns deles soltando fogos.90
A procissdo caminhou durante 70 minutos até a Igreja de Nossa Senhora d’Ajuda, onde as bandeiras
foram abencgoadas com a pracga lotada. O repdrter ressaltou a bela missa que assistiu no local e acrescentou:

as mocas da localidade desfilaram com os pavilhoes, pelas duas Unicas ruas do arraial, ao som do
hymno nacional, cantado pelos caboclos e colonos [...]. Foi uma cerim6nia emocionante. Os homens
1

tiraram o chapéo e as mulheres beijaram os dois pavilhées.?

As bandeiras hasteadas no Monte Pascoal (benzidas na Igreja de N.S. d’Ajuda)
Fonte: Jornal O JORNAL, de 15 de abril de 1939.

Relatou ainda,

estivemos na sala dos milagres e vimos 300 quadros. Os pintores sao homens que nunca cursaram

uma escola, nem mesmo a primaria. Mas séo artistas. Os desenhos sdo rudes, mas expressivos.92

Deixaram Arraial d’Ajuda a meia-noite, de barco, para aproveitar o vento terral e chegaram a Caraiva as
~ 93 f . . .
nove da manha. "~ Caraiva impressionou o reporter, que descreveu a vila como:
pequena, tem duas ruas de casas e uma serraria. A populacdo é de 800 habitantes, na sua grande

maioria constituida de caboclos, descendentes dos Aymorés e Tupiniquins. Os homens trabalham na
industria da madeira e as mulheres na fabricagdo de chapéo de palha. O povoado é triste. Nenhum

café, nenhum bilhar.%4



Casas indigenas em Barra Velha (década de 1930)
Fonte: Jornal Didrio da Noite, 20 de abril de 1939.

E acrescentou:
Carahyva é um porto de mar.

No entanto, aqui s6 existe um pescador. E o velho Anastacio do Pajeh. Os homens de Carahyva
trabalham na serraria que exporta tacos de soalho para todo o Brasil. [...]

Um fato despertou nossa curiosidade. As mulheres de Carahyva sao eximias remadoras. Cortam as
aguas do Camemoan em todas as direcgdes. As caboclas manejam o remo, com tanta facilidade e
seguranga, que o servico de descarga naquelle rio é feito, unicamente, pelas mulheres. Poucos

homens sabem remar em Carahyva.?>

Por conta de avarias no barco que navegavam, deixaram-no em Caraiva, partindo a cavalo para o Monte
Pascoal, na companhia do caboclo Feliciano. A caminho do monte, passaram pela aldeia Barra Velha. Sobre
isso, Morél relata:

Até agora nao encontramos uma s6 onga, o que ndo seria de estranhar. Temos visto caboclos
inteiramente abandonados. Caboclos doentes e analphabetos. Na aldeia Barra Velha, encontramos
uma pequena populacdo descendente dos Tupiniquins. Todo mundo é doente. Uns atacados pelo
impaludismo, outros pela verminose. E a fome se encarrega de matar lentamente duas dezenas de
brasileiros, cem por cento brasileiros. Brasileiros morando vizinhos ao Monte Paschoal. [...]

Na aldeia de Barra Velha ninguém conhecia o pavilhdo nacional. Desfraldamos a bandeira do Brasil
e os caboclos ficaram olhando uns para os outros.

As mulheres, sujas e andrajosas, pegavam no panno. Os homens nao falavam. O médico Oswaldo
Claudio, que acompanha a caravana desde Carahyva, explicou que era a bandeira nacional. Os
caboclos ficaram satisfeitos e o chefe da aldeia declarou:

— E a bandeira do “pae-grande”.

“Papae Grande”, na linguagem rustica daquela gente, parece que quer dizer: - presidente da
Republica.?®

Foram oito dias na mata, até alcancarem o cume do Monte Pascoal. Para hastear as bandeiras, atearam

fogo no topo do monte e 14, ao escurecer e ao som de corneta, foram hasteadas. Edmar Morél relatou que

“ - . w97
constituiu para todos um momento emocionante”.
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Fonte: Revista O Cruzeiro de 29 de abril de 1939.

boneca enfeitada

Porto Seguro



Porto Seguro estava preparada para receber o Raid. O cendario desolador dava lugar a euforia e
entusiasmo. Edmar Morél relatou:

Porto Seguro, com seus 2.000 habitantes vibra de enthusiasmo. O litoral sul bahiano esta
empolgado com o “raid” a Porto Seguro, cujos céos serao rasgados por dezenas de avides
brasileiros, no préximo dia 3 de maio, quando se commemora o 4392 anniversario do descobrimento

do Brasil.?8 As casinhas estdo sendo caiadas. As lojas vendem fazendas®? para os caboclos.

O prefeito Carlos Martins estda mudando a roupa de Porto Seguro, vestes usadas desde 1500. A
cidade vae perdendo, aos poucos, o rythmo de uma cidade em plena decadéncia. Porto Seguro até
parece uma boneca enfeitada.10?

Na preparacao do Raid, muita coisa ficou por conta do Padre Emiliano, representante da Igreja Catdlica
em Porto Seguro. Ele mandou aprontar as igrejas, preparou o coro infantil com as criancas de branco e
portando bandeirolas, bem como preparou uma suntuosa missa para ser rezada no dia da revoada. Repetiu-
se assim, o feito de Frei Henrique de Coimbra, missiondrio catélico que veio na expedicdo de Pedro Alvares

L . - . 101
Cabral e rezou a primeira missa na América portuguesa, em maio de 1500.
Entretanto, um fato incomodou Assis Chateaubriand, o vigario Emiliano era negro. Por conta disso,
mandou vir a Porto Seguro o bispo de I1héus. Chat6 assim reagiu:

— Seu Morel, demita esse preto da minha festa. Um preto rezar a nossa missa? De modo algum! Dé
um jeito de chamar com urgéncia o bispo de Ilhéus, que é ariano. Em missa de branco eu atuo até
como coroinha, seu Morel, mas missa rezada por padre preto vai nos trazer uma urucubaca sem
tamanho.102

E notério o racismo presente nesse fragmento. Chateaubriand utiliza ainda o termo ariano, que
significaria a época a designacdo dos povos indo-europeus, mas com viés que denotaria nobreza ou
superioridade. Apesar de inaceitavel nos dias atuais, é necessario avaliarmos o quadro a partir da realidade
social e cultural de 1939, ficando a cargo de cada leitor sua avaliagdo sobre o ocorrido.

E assim ocorreu. Foi o bispo de Ilhéus, D. Eduardo José Herberhold, quem celebrou a missa.

O governo federal mandou abrir um crédito de noventa contos de réis para a prefeitura de Porto Seguro,

. . . 103 . .
para fazer frente aos gastos com a revoada, que incluiria cauim, paus-brasil ornamentados feitos pelos

o oo . . ~ 104
moradores de Caraiva, indios de Barra Velha, fogos de artificio e até salva de tiros de canhao.

Os moradores das cidades vizinhas também ficaram empolgados com o evento, a exemplo de Belmonte.
Nela, antiga vila pertencente a Porto Seguro, mandou-se hastear no alto do farol da cidade as bandeiras
brasileira e portuguesa. A populacdo local fretou um navio, que levou aproximadamente duzentos

passageiros a revoada. No mesmo navio foram os escoteiros de Belmonte, ensaiados para encenar uma peca

105

teatral para os aviadores, intitulada “Cativeiro de Ceci”, muito provavelmente relacionado a obra O

Guarany de José de Alencar.

Na zona sul da Bahia s6 se fala no voo a Porto Seguro. Nas mais longinquas povoagoes estdo sendo
organizadas caravanas, que, a pé, rumardo para a lendaria cidade. Todo mundo quer ver a chegada
dos avides, sob o commando do almirante Gago Coutinho. J& chegam os primeiros forasteiros. A
cidade, nestes ultimos dias, estda perdendo a tristeza de uma cidade em decadéncia. Decadéncia
porque faltam meios de transporte. Das cidades de Belmonte, Ilhéos, Caravellas, Cannavieiras e
outras, sao esperadas centenas de familias. O v6o a Porto Seguro serd o acontecimento mais
notavel destes ultimos cincoenta annos. Os caboclos vao descer das montanhas, e, no campo

d’Ajuda, ficardo extasiados deante do ronco de dezenas de motores de avides.106

E assim, enfeitada, bem-cuidada e ensaiada, Porto Seguro ficava pronta para receber os aviadores,
autoridades e convidados de toda a regiao.

O evento

Porto Seguro, 2 (Do enviado especial do estado da Bahia) - A revoada promovida pelos “Diarios
Associados”, em homenagem ao descobrimento do Brasil empolga a cidade, pequena para conter a
multiddo que aqui se encontra.

Do interior do municipio, hé vérios dias, chegam pessoas que vém participar das grandes festas da
descoberta do Brasil. De Belmonte, Cannavieiras, Ilhéus e de diversos municipios mineiros chegam
por diversas vias innumeros visitantes. No porto estavam o “Murtinho”, o “Empreza” e o “Porto
Seguro”, quando, as 10 horas, chegou o “Cannavieiras” com a comitiva official recebida pelo
prefeito, autoridades locais e grande massa popular. Porto Seguro apresenta um aspecto jamais
visto aqui.

Ainda hé pouco chegaram 8 avides inclusive o em que viaja o sr. Assis Chateaubriand, director dos
“Diarios Associados”. Gago Coutinho ainda ndo chegou estando a cidade ansiosa por applaudir o



grande az portuguez, que repetiu nos ares a proeza dos descobridores: da mesma maneira que
estes, em mares, viajou com Saccadura Cabral “por ares nunca dantes navegados”.

Hoje haverd um churrasco offerecido aos visitantes, activando-se os preparativos para a
solemnissima missa que serd dita amanhd na velha igreja da cidade.

Hontem foi inaugurada a estacao de radio da Policia, installada pelo Tenente Ephigenio Mattos,

com o auxilio do sargento Adelino Baptista.107

Quando os aviadores cruzaram os céus da cidade as pessoas correram com medo do barulho que as
aeronaves faziam. Depois de passado o choque, os moradores se aglomeraram em torno das aeronaves para
toca-las, bem como nos pilotos, com um comportamento que deve fazer paralelo com o dos indios quando da

o 108
chegada das primeiras naus portuguesas.
A midia estimou em cinco mil pessoas o numero de visitantes na cidade. Pessoas de todos os cantos se

I . 109 . “ ”
aglomeravam em Porto Seguro para assistir ao espetaculo. O trimotor “Aracy”, da Empresa Condor,

lancou ramalhetes de flores sobre a cidade. Um hidroavido pousou no Rio Buranhém, para a loucura dos

110
espectadores.

Um telegrama emitido de Caravelas, cidade onde os avides pousaram para reabastecer antes da chegada
a Porto Seguro, assim relatou:

Incalculavel multiddo compareceu ao campo de aviagao, dando vibrantes vivas aos promotores e
componentes do “raid”. Nao é exagero dizer-se que a passagem dos avides foi o maior espetaculo
que esta cidade jé assistiu até hoje.111

Gago Coutinho, que considerou ser o desembarque em Porto Seguro um dos momentos mais importantes
de sua vida, declarou emocionado:

Desembarcando em Porto Seguro, senti grande emocao. Saltei nos bragos da multiddo, que cantava
o hymno portuguez enquanto indios typyniquins me atiravam flores. Chorei de emocgdo. Mas o
espetaculo mais emocionante foi a salva dada pelos canhdes para aqui trazidos em 1503, pela
expedigcdao Gongalo Coelho. [...] Sinto que a populagdo se encontra empolgada, pois desde 1922,
quando por aqui passei pela primeira vez, nunca mais assisti a um espectaculo tdo grandioso. Vivo
hoje um dos maiores dias da minha vida. Voei sobre os céus do Monte Paschoal em cujo cume
tremulam as bandeiras do Brasil e da Cruz de Christo, desfraldadas pelos Diarios Associados, me
ufanando em rever a primeira terra avistada por Cabral. [...] Estou nos bracos de Porto Seguro.
Viva o Brasil! Viva Portugal!112

As mocas da cidade se acotovelavam para conseguir autdgrafos dos pilotos, em especial de Gago

Coutinho. A missa realizada pelo bispo de I1héus preencheu toda a cidade de gente. Uma banda de musica

da Forga Publica da Bahia tocava e criancas vestidas de anjo completavam a cerimonia religiosa.113
Participaram do Raid vinte e dois avides, sendo 14 de Sao Paulo, 7 do Rio e 1 de Mato Grosso. Os
participantes foram: Almirante Gago Coutinho, o jornalista Assis Chateaubriand, Moura Andrade, grande
animador da aviacgao civil brasileira, Anesia Pinheiro Machado, Renato Pedroso, Luiz Fernando Amaral, José
Martins Costa, Osorio Junqueira, Rocha Miranda, Anesito Amaral, Ignacio Nogueira, Adhemar Branco, Assis
Borba, Luiz Sampaio, José Daniel Camargo, Cassio Simdes, Pedro Hirota, Itallivio Pereira Martins, Flavio

Junqueira, José Boaventura, Jodo Bernard, Fernando Mengguer, Moura Andrade Filho, Isidro Gongalves,
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Monteiro de Barros, Renato Herrera, Romeu de Favero e tenente Basilio.

Anesia Pinheiro Machado, a Unica aviadora a participar do Raid, disse:

A realizacdo do voo a Porto Seguro encerra um profundo sentimento de civismo e brasilidade, de
cultura a tradicao e amor a histéria patria, pondo em relevo o valor da aviagdo civil brasileira. Este
voo se torna mais significativo em virtude da presenca do almirante Gago Coutinho, o primeiro
navegador que pelos ares cruzou o Atlantico em demanda da terra descoberta por Cabral. Sinto-me
feliz em delle participar.11>

Anesia Pinheiro Machado ocupa um dos lugares mais altos da aviagao mundial. Em 1954, foi proclamada
pela Federacao Aerondutica Internacional (FAI), a Decana Mundial da Aviacdo Feminina. Tirou seu brevet

em 1921, antes mesmo da Primeira Travessia Aérea do Atlantico Sul e ocupa, ao lado de Teresa de Marzo, o
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lugar de primeira mulher aviadora do pais.

No jantar oficial o prefeito Carlos Martins proferiu um discurso:

[...] Que o gesto vosso, rasgando pelos céos, novos caminhos, para nos por em contacto com o
Brasil, desperte a attencdo dos nossos dirigentes maiores, para as necessidades immediatas, afim
de que possamos também ter nosso logar, na mesa do banquete em que se commemora 0 progresso
e o engrandecimento do Brasil.



Temos fé no grande brasileiro que ora dirige os destinos da pétria estremecida, acreditamos nos
sentimentos patriéticos do interventor do nosso Estado e confiamos na acgdo decisiva e
coordenadora da nossa imprensa, merecendo ser destada a grande cadeia dos “Diarios Associados”,
na pessoa do grande Assis Chateaubriand.

Como emprehender que o logar que offereceu abrigo confortador a esquadra descobridora de novos
mundos, merecendo do almirante celebre o baptismo de Porto Seguro, se encontre no abandono por
todos nds presenciado? Cidade possuidora de riquezas naturaes promissoras, capaz de pesar
vantajosamente na balanca econOémica, ndo sé do Estado, como também da Nacgdo, estda Porto
Seguro a exigir a construcgao de um cées protector, estradas de rodagem e conduccéo e transporte

que lhe facilitem o escoamento de seus produtos [...].117
Gago Coutinho também proferiu um efusivo discurso:

A revoada a Porto Seguro teve significacdao mais profunda que aquelle que alguns poderao ter-lhe
attribuido. [...] Quanto a mim, pessoalmente, eu nunca esquecerei quanto me sensibilizou e
envaideceu a inteira aproximacdo das duas bandeiras, e a sincera amizade com que fui
acompanhado pelos aviadores brasileiros e recebido pela populacdo de Porto Seguro - onde séo
raros os portuguezes. Tive a impressao de estar sendo um authentico natural da Terra de Santa
Cruz!

Os aviadores e as autoridades comemoraram neste jantar o sucesso da empreitada, foi o primeiro raid
nacional que levou tantas aeronaves para um local tdao distante e esquecido. Um evento cheio de

significacao, unindo patrias e resgatando a memoéria e importancia histérica de Porto Seguro. Os presentes

brindaram a Gettlio Vargas, a Aeronautica Civil, a Gago Coutinho e a Assis Chateaubriand.""®

Podemos dizer que a ideia de Assis Chateaubriand, patrocinada pelos Didrios Associados, fez com que
Porto Seguro saisse da estagnagao e decolasse rumo ao progresso ja experimentado por tantos outros
rincoes do pais.

“A festa foi boa, tinha muita gente, avido que vinha por cima, por baixo era carro e gente que veio
de todo lugar. Tinha muita gente, uma festona da aviacdo. Foi a primeira e a derradeira, nunca mais
vi uma festa daquela”. - Seu Jo&o, 94 anos, morador de Trancoso, nascido em Itaporanga e tUnico
entrevistado que encontramos que esteve presente no evento.

Os primeiros avioes a pousarem no Campo de Aviacao do Arraial d’Ajuda durante o Ride a Porto
Seguro

Fonte: Acervo de Décio Gurrite Pessoa.

O legado

Passadas as comemoracoes, a cidade foi desacelerando da euforia e dos poucos e gloriosos dias vividos. A
partida dos pilotos, que se iniciou no dia 4, teve de ser adiada em algumas horas, pelo mal tempo que
assolava o sul da Bahia. Enquanto aguardavam a melhora das condigles climaticas, receberam uma triste
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noticia: um aviao Beechcraft americano que pretendia participar do Raid estava desaparecido.

Os pilotos partiram ndo s6 em diregdo as suas casas, mas também em busca do beechcraft. Assis
Chateaubriand e o piloto Luiz Sampaio foram os tultimos a deixar Porto Seguro, deixando a populacdo
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emocionada e ja nostalgica de dias tdo gloriosos.
Ainda em Caravelas, Chat6 escreveu:

Enquanto o aviador Luiz Sampaio abastece o tanque do nosso apparelho, ponho-me a meditar no
triumpho que seria para Porto Seguro o acto de um governo decidido a restituir-lhe os foros de
nobreza politica e material que ella ostentou no passado. Ouro Preto, Sdo Jodo d’El Rei, Olinda, o
Cabo nao se iguala em grandeza e em melancolia essas pedras estoicas. Um frémito sacudiu-nos ao
avistar do outro lado do Buranhém a modesta rua que borda o rio. Por que a autoridade federal,
como na visao de Ezequiel, ndo ressuscita os ossos dessa grande morta para reencarna-los com um
sopro do seu formidavel poder criador?



FOra uma trahicdo ao nosso proprio sentimento de nacionalidade deixar Porto Seguro amortalhada
nesse abandono de necrépole, que a aniquilla. Nas asas dos aviadores paulistas, mineiros, gatuchos,
cariocas, bahianos e amazonenses, que foram visita-la, hontem havia um gesto de consolo e de
esperanca. Essa mocidade lhe extendia os bragos, convidando-a a viver algumas horas de poesia
dentro do seu coragéo. Eu tinha ainda na manha de hoje o sentimento de que no contacto do impeto
juvenil de tantos coragdes mogos como que se transfigurava a desolagdo da paizagem de Porto
Seguro. A Civitas, dentro das vestes funebres, que a amortalham, readquiria sua égide de prestigio
e de luz espiritual.

Fomos visitar uma cidade evanescente, a qual j& submergira, quasi na lenda e na tradigdo, se o
oceano nao houvesse, por sua vez, devorado alguns trechos da sua orla maritima.

A infidelidade do Brasil ao préprio bergo é um dos delictos menos desculpaveis da brasilea gente.
Nao era mais possivel que a nossa geragdo continuasse a ver Porto Seguro envolvido em crepe e
com rosas mortas no caminho. A melancolia daquellas ruinas sagradas era um incentivo aos mogos
da aviagao brasileira para que elles abandonassem os espectaculos frivolos do Rio de Janeiro e S&do
Paulo, para ir mergulhar na poesia daquella soliddao, na graca daquelle golfo e no perguma
daquellas collinas inspiradas. Ha dois séculos, Porto Seguro se extingue como uma flamma sem ar.
Um duro inverno de morte pesa sobre o coragao da terra que nasceu em uma manha dourada, entre
caravellas e alegria. Como um berco, que deve ter a imortalidade da proépria criacdo, pode acabar
nesse odor de cemitério, nesse fim de decrepitude, a que a nossa ingratiddo relegou o local do
nascimento da nacionalidade?

Tudo quanto fizemos nestes trés dias em Porto Seguro foi santificado por uma harmonia completa
entre o nosso amor pelo Brasil e as grandes sombras tutelares que constituem a sua Vida e a sua
Historia.

A missa constituiu o espectaculo de uma belleza estellar. Portuguezes, brasileiros, amerindios,
pretos, cafusos, mulatos, espalhados no adro da cidade, ali se davam encontro para um casamento
espiritual de almas, em face do sacrificio religioso. Da voz de d. Eduardo emanava um effluvio de
amor, embalsamando os coragoes uma felicidade infinita. As noites de esquecimento, que vive, ha
séculos, Porto Seguro, eram resgatadas por essa comunhédo fluida dos brasileiros de outras terras,
ricas e prosperas, com aquelle valle de sombras queridas e de mortos sagrados. Acabamos de
cumprir um dever, que enche de alegria as alamedas do nosso jardim interior. Porto Seguro é uma
janella sobre o nosso berco. E foi com os coragdes limpidos de jovens aviadores, de homens
desinteressados, conduzidos por um heroe magnifico, que acabamos de abrir essa janella azul,

coberta apenas pela poeira do abandono, mas rica de poesia.l21

Assis Chateaubriand nao ficou apenas em palavras rebuscadas e discursos ornamentados. Assim que
chegou ao Rio de Janeiro, tratou de ressaltar a importancia do evento, tendo por base dois objetivos:
continuar ampliando a aviagao nacional e recuperando o brilho de Porto Seguro.

Os Diarios Associados fizeram uma campanha em busca de donativos para a reestruturagdo de Porto
Seguro e conseguiram apoio de grandes empresarios nacionais. Para conseguir o objetivo, Chatd oferecia
em troca toda a repercussdo positiva nos veiculos de midia, o que atraiu muitos interessados.

Além disso, Chateaubriand interpelou pessoalmente Getulio Vargas para que o Governo Federal voltasse
seus olhos para Porto Seguro. Conseguiu entdao que Rodrigo Mello Franco de Andrade, primeiro presidente

do Sphan - Secretaria de Patriménio Historico e Artistico Nacional'*? fosse enviado a Porto Seguro para
estudar como aplicar a doagao.
Rodrigo Mello Franco de Andrade afirmou:

O principal objectivo da minha viagem foi ver Porto Seguro, em favor de cujos monumentos, de
tanto valor histérico e também artistico, os “Diarios Associados” levantaram uma subscripgédo entre
particulares que, coisa Unica no Brasil, acudiram generosamente ao seu appello, attingindo a
subscripgdo a elevada somma. Varios brasileiros illustres contribuiram com sommas apreciaveis,
que nos permittem realizar muita coisa interessante em Porto Seguro. [...]

Os recursos que os “Diarios Associados” colligiram para reparagao, conservagao e restauracao dos
monumentos histdricos e artisticos de Porto Seguro me estimulariam, por si sé, a ir 14, mas, na
verdade, o que existe naquella cidade tem tanta importédncia histérica e artistica que reclamaria a
attencdo dos poderes publicos.

Verifiquei pessoalmente os magnificos effeitos da revoada de maio, organizada pelos “Diarios
Associados”, pois a cidade foi muito beneficiada, tendo remodelado suas construcgdes, que

encontrei pintadas de novo, com cores alegres e bizarras.123

O presidente do Sphan realizou levantamentos topogréficos, fotograficos e de documentos, que serviram
de base para incluir Porto Seguro como area de protecdo, ficando a cargo do referido 6rgao todas as obras

de restaura(;éo.124
Sob responsabilidade do Sphan ficaram os seguintes trabalhos a serem realizados: restauracao do Pago
Municipal, Igreja da Matriz, Igreja da Misericérdia, o Colégio dos Jesuitas, a Igreja de N. S. da Gléria e a



Igreja de N. S. d'Ajuda.125

Nao s6 estes foram os beneficios experimentados na regido. Por causa da revoada uma comissao formada
pelo Ministro da Guerra Leopoldo Nery, pelo presidente do Instituto Historico e Geografico Brasileiro,
Christovam Leite de Castro, pelo representante da Sociedade de Geografia do Rio de Janeiro, comandante
Luis Alvares de Oliveira Bello e pela Marinha do Brasil, representada por Alves Camara, decidiu-se iniciar

os estudos para a criacao do Parque Nacional do Monte Pascoal, buscando sua preservacdo e manutencao

. . 1126
em estado original.

O Raid a Porto Seguro foi de fundamental importancia para a aviagdo nacional. Mostrou aos brasileiros
de todo pais que era possivel, pelos ares, alcancar qualquer canto do nosso territério. Entretanto, maior
significacdo ainda teve para aquela pequena cidade que, apesar de ser um importante simbolo da histéria
nacional, estava esquecida entre a floresta e a imensidao do mar.

A ideia excéntrica de Assis Chateaubriand foi fundamental para resgatar a importéncia de Porto Seguro
e, muito provavelmente, o primeiro passo para transformar a cidade no que ela é hoje, um dos maiores
centros turisticos do cendrio nacional.

O pequeno distrito de Arraial d’Ajuda teve sua mansidao para sempre alterada pelo ronco dos motores
dos avides, ja que todo seu funcionamento passou a orbitar em torno do aeroporto ali erigido.

A partir de maio de 1939, o Campo de Ajuda passou a ser o aeroporto da cidade, recebendo a partir dali
em diante voos regulares do Correio Aéreo Nacional - CAN, bem como de aeronaves outras que aqui
pousavam.

Jamais se imaginaria que, antes de 1939, naquele distrito que tinha como apice as comemoragoes anuais
da festa de Nossa Senhora d’Ajuda, seria possivel receber um evento desta magnitude. Menor possibilidade
ainda haveria de se imaginar que Arraial d’Ajuda sofreria impactos decorrentes da Segunda Guerra
Mundial, como se vera adiante.
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Reportagem da Revista O Cruzeiro sobre o Ride a Porto Seguro
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Notas

11. Arquitas de Tarento viveu na Grécia antiga, no século V a.C. Tem a fama de ter projetado e construido o primeiro mecanismo
voador artificial de autopropulsdo, um modelo em forma de péassaro, propulsionado provavelmente por um jato de vapor. Esta maquina,
que seu inventor chamou “O pombo”, pode ter sido suspensa por um fio ou piv0 para o seu voo (Aullus Gelius, Attic Nights, Book X,
12.9. Traducgao nossa).

12. Flight Global Archive. Disponivel em: <http://bit.ly/2Tdslob>. Acesso em: 07 jul. 2017.

13. Fromkin, David. Europe’s Last Summer: Who Started the Great War in 1914? New York: Alfred A. Knopf, 2004, p. 94.

14. Inevitavel a lembranca imediata do nosso 14-Bis e seu voo publico em Paris, em 21 de outubro de 1906, percorrendo 221 metros.
Hoffman, Paul (2003). Asas da Loucura - A extraordinéria vida de Santos-Dumont. Sdo Paulo: Objetiva. 2004, p. 242-243.

15. Pedriali, Ferdinando. Aerei italiani in Libia (1911-1912). Storia Militare, n. 170, p. 31-40, 2007.

16. Aerondutica, Instituto Histérico-Cultural. Historia Geral da Aerondutica Brasileira. v. 1. Belo Horizonte: Itatiaia, 1988, p. 423.

17. Destroieres ou contratorpedeiros sdo navios de guerra rapidos e manobraveis com fungédo de escoltar navios maiores e submarinos.
18. Pinto, Rui Miguel da Costa. Gago Coutinho: o ultimo grande aventureiro portugués. Lisboa: Eranos, 2014, p. 82.

19. Um hidroavido, hidravido ou hidroaeroplano, é um aeroplano preparado para decolar e pousar (“amarar” ou “amerissar”) sobre a
superficie da agua.

20. Pousar sobre as aguas.

21. Jornal Pacotilha, n. 140, de 16 de junho 1922.

22. Cabral, Sacadura; Coutinho, Gago. Relatério da Viagem Aérea Lisboa-Rio de Janeiro. Lisboa, 1922, p. 40.

23. Jornal Didrio da Manhd - Vitéria/ES - 14 e 15 de junho de 1922.

24. Jornal Didrio de Lisboa - Lisboa - 14 de junho de 1922, p. 5.

25. Marco do Descobrimento, localizado na Cidade Histérica de Porto Seguro, simboliza a posse das terras portuguesas na Ameérica,
deixado pela esquadra de Pedro Alvares Cabral, em abril de 1500.

26. Pinto, Rui Miguel da Costa, op. cit., p. 118.

27. Didrio de Lisboa - Lisboa - 17 de junho de 1922.

28. Jornal A Gazeta - Sao Paulo - 22 de junho de 1922.

29. Pinto, Rui Miguel da Costa, op. cit., p. 119.

30. Correa, Pinheiro. Gago Coutinho, Precursor da Navegagdo Aérea. Porto: Portucalense Editora, 1969, p. 116.

31. Morel, Edmar. Gago Coutinho e sua Vida Aventurosa. Rio de Janeiro: A. Coelho Branco, 1941, p. 72.

32. Pinto, Mario Costa. Didlogo com Gago Coutinho. Lisboa: Verbo, 1962, p. 39-41.

33. Morel, Edmar. Sob os Céus de Porto Seguro. Salvador: Imprensa Oficial do Estado da Bahia, 1940, p. 5.

34. Pinto, Rui Miguel da Costa, op. cit., p. 17.

35. Idem, p. 13.

36. Idem, p. 182.

37.1dem, p. 21-23.

38. Idem, p. 22-24.

39. Idem, p. 70.

40. Pinto, Rui Miguel da Costa, op. cit., p. 64.

41. Idem, p. 67.

42. Morel, Edmar. Gago Coutinho e sua Vida Aventurosa. Rio de Janeiro: A. Coelho Branco, 1941, p. 45-46.

43. Idem, p. 82.

44. Morel, Edmar, op. cit., p. 48.

45. Cardoso, Edgar. Cinquentendrio da Travessia Aérea do Atldantico Sul - A Magnifica Proeza Aérea de 1922. Lisboa: Mais Alto, 1972,
p. 14-15.



46. Pinto, Rui Miguel da Costa, op. cit., p. 82.

47. Cabral, Sacadura; Coutinho, Gago, op. cit., p. 31.

48. Pinto, Rui Miguel da Costa, op. cit., p. 86.

49. Correa, Pinheiro, op. cit., p. 234.

50. Pinto, Rui Miguel da Costa, op. cit., p. 59-60.

51. Idem, p. 135.

52.Idem, p. 172.

53. Pinto, Rui Miguel da Costa, op. cit., p. 211.

54. Morél, Edmar, op. cit., p. 156.

55. Pinto, Rui Miguel da Costa, op. cit., p. 210.

56. Epigrama - Pequena composigao poética que termina num pensamento engenhoso ou satirico.

57. Sextante - Instrumento de reflexdo, cujo limbo graduado ocupa a sexta parte do circulo (602), usado para medir a altura dos astros
e suas distancias angulares, tomadas de um navio ou aeronave. (Medindo com um sextante a altura do Sol, determina-se a latitude.).
58. Morel, Edmar. Sob os Céus de Porto Seguro. Salvador: Imprensa Oficial do Estado da Bahia, 1940, p. 10-11.

59. Pinto, Rui Miguel da Costa, op. cit., p. 270.

60. Idem, p. 270.

61. Fado de Estevdo Amarante, op. cit., p. 122.

62. Jornal Didrio da Noite - Rio de Janeiro - Edi¢do das 15 horas - 30 de dezembro de 1938, p. 2

63. Morél, Edmar, op. cit., p. 4.

64. Idem, op. cit., p. 4.

65. Idem, p. 6-7.

66. Idem, op. cit., p. 79-84.

67. Morais, Fernando. Chat6: o rei do Brasil. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 1994.

68. Idem, op. cit., p. 78-80.

69. Idem, p. 80.

70. Idem, p. 392.

71. Pinto, Rui Miguel da Costa, op. cit., p. 179-180.

72. Edmar Moré€l foi o escritor do livro Sob os céus de Porto Seguro, bibliografia central do presente livro e testemunha ocular de todo
o evento.

73. A Aerondutica ainda néo existia, s6 viria a ser criada em 1941.

74. Morel, Edmar, op. cit., p. III.

75. Maia, Eduardo Santos. O Banditismo na Bahia: Contos da Minha Terra. Instituto Histérico e Geographico da Bahia e Minas Geraes,
1928, p. 88.

76. Governador do Estado nomeado pelo Presidente da Republica.

77. Morel, Edmar, op. cit., p. 4.

78. Idem.

79. Idem, p. 4-8.

80. Caiar - Cobrir com cal diluido em agua para deixar uma superficie branca.

81. Fernando Morais em seu livro Chat6: O Rei do Brasil, fala em 30 banheiros.

82. Morel, Edmar, op. cit., p. 6.

83. Idem, p. VIIL.

84. Idem, p. X-XI.

85. Morel, Edmar, op. cit., p. 14.

86. Idem, p. 14.

87. Idem, op. cit., p. 21.

88. Idem, p. 39.

89. Idem, op. cit., p. 27-28.

90. Idem, p. 53.

91. Idem.

92. Idem, p. 31.

93. Idem, op. cit., p. 58.

94. Idem, p. 59.

95. Idem, op. cit., p. 59.

96. Idem, p. 56.

97. Idem, p. 16.

98. Erroneamente se comemorava o dia do descobrimento no dia 3 de maio e ndo 22 de abril, pois acreditava-se que aquela teria sido a
data da chegada das naus cabralinas em Porto Seguro. A adogdo do dia 3 de maio se dava por entendimento do historiador lusitano
Gaspar Correia (1495-1561) que relacionou o batismo daquelas novas terras com o nome de Vera Cruz, data esta que se comemora em
Portugal uma ceriménia religiosa homénima, com a maior divulgagdo da Carta de Pero Vaz de Caminha, a data foi sendo corrigida.
Outra versdo para o erro é que o proprio Gaspar Corréa invocou a reforma do Calendéario Gregoriano, que se processou em 1582,
quando o Papa Gregorio XIII ordenou a alteragao de 5 para 15 de outubro, dando-se assim, uma diferenga de 10 dias entre o ano solar
e o0 ano civil.

99. Pano (tecido de linho, algodéo, 14 etc.).

100. Morél, Edmar, op. cit., p. 33-34.

101. Morais, Fernando, op. cit., p. 393.

102. Idem.

103. Bebida indigena, uma espécie de vinho de farinha de mandioca.

104. Morel, Edmar, op. cit., p. 40.

105. Idem, p. 45.

106. Idem, p. 50-51.

107. Idem, op. cit., p. 119-120.

108. Fontana, Romeu. Porto Seguro: de Aldeia de Pescador a Aldeia Global. Livro Doméstico.

109. Morel, Edmar, op. cit., p. 119.

110. Idem, p. 120-121.
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CAPITULD 2:

) ANTG0 CANPD DE AVIAGAD 00 ARRAIAL 'AJU0A £ AS NEMORIAS DA SEGONDR GUERRA MONDIAL

Tharles S. Silva
Eles [os alemédes] queriam acabar com o Brasil.
“Seu” Hermes.

Desde pequenos, muitos dos moradores do Arraial d’Ajuda, distrito do municipio de Porto Seguro,
aprendem que o antigo Campo de Aviacdo foi criado durante a Segunda Guerra Mundial (1939-1945). O
leitor acabou de ver, no capitulo anterior, que isso nao é propriamente verdade. Contudo, faz todo sentido
pensar a origem do Campo no contexto da guerra, devido as marcas profundas que esta deixou na mente
dos moradores locais e por isso mesmo assim se perpetuou sua memoéria. A memoria, seja ela individual ou
coletiva, é dinamica e estd submetida a constantes reconstrugoes, o que inclui acréscimos e silenciamentos.
Tudo depende de interesses particulares, politicos ou sociais.

H4 o que poderiamos chamar de “mito local” envolvendo a construcdo do Campo a guerra. “Mito”, ndo na
concepcdo de histéria que envolve elementos fantasticos, como deuses, mas no sentido histérico de
narrativa que tem por finalidade explicar a origem de algo e dar sentido ao passado de um grupo,
preservando e fortalecendo sua identidade coletiva. Aqui, o mito, além explicar a construgdo do Campo, visa
justificar a existéncia de um espago que se entende importante para toda a comunidade, diante das
continuas estratégias de politicos ligados ao mercado fundidrio para a sua ocupacgdo e posterior loteamento.

Cabe lembrar, que os mitos sdo comuns em sociedades sem escrita. Esse ndo é o caso do Arraial d’Ajuda,
mas os documentos relacionados a construgao do Campo nao sao de facil acesso ao grande publico. Na
auséncia deles, os moradores encontraram sua propria forma contar a histéria desse espaco que foi
extremamente importante para o desenvolvimento local ao longo da segunda metade do século XX.

Acreditamos que a origem desse mito se deva principalmente a trés fatores: (1) o discurso criado pelo
governo na época da guerra - a ditadura do Estado Novo, de Getulio Vargas - difundido pelos 6rgaos
publicos e meios de comunicacbes locais; (2) os eventos ligados a presenca de submarinos na costa do
extremo sul da Bahia - como o ataque ao navio Afonso Pena, em 1943, no largo da costa de Porto Seguro;
(3) e a presenca de militares na regiao - no que toca a proposta do capitulo, de forma especial no municipio
de Porto Seguro.

Reapropriando-se dessas influéncias, as pessoas que viveram o periodo do conflito ainda contam as
histérias do contexto recordando fatos, nomes de soldados e os horrores da guerra. Os mais novos,
imbuidos da reconstrucdo da memoéria feita pelos mais velhos, difundem histérias como a da construgéo do
antigo Campo de Aviagao do Arraial d’Ajuda durante a guerra (e para nela ser utilizado), da presenga de
submarinos e da espionagem germanica na regiao.

Trata-se de uma construgdo imagética que tem como lastro um espaco especifico que é considerado pela
comunidade como lugar de memoéria (o Campo). Essa construcdao envolve os acontecimentos vividos
pessoalmente (caso dos mais velhos) e os “vividos por tabela”, “acontecimentos vividos pelo grupo ou pela
coletividade a qual a pessoa se sente pertencente”, como definiu o sociélogo Michel Pollak (caso dos mais
novos). A intengdo é “constituir uma experiéncia com o passado” e, assim, garantir uma “memoria e uma
palavra comuns”, que dé sentido ao grupo, como bem definiu a filésofa Jeanne Gagnebin.

Para entender melhor como se deu o processo de construcdo dessa memoéria, que sobrevive até os dias
atuais quase que exclusivamente por meio da tradigcdo oral, fizemos uma busca por bibliografias que
possibilitasse avaliar os efeitos da Segunda Guerra Mundial na sociedade local. Porém, nao consta na
historiografia brasileira uma mencgédo a esse conflito no extremo sul da Bahia. Essa situagdao nos obrigou a
procurar em jornais da época, fotografias, decretos governamentais e realizar entrevistas com os moradores
mais velhos da comunidade, para que pudéssemos compreender o processo de criacdo dessa memoria.

O primeiro passo na feitura deste livro foi buscar pessoas que viveram o periodo do conflito. Embora
sejam poucos os contemporaneos da Segunda Guerra ainda vivos no Arraial d’Ajuda, os que conseguimos
encontrar relataram curiosas e importantes lembrancas do contexto. As informacdes dos moradores locais
nos levaram a cidade Belmonte, municipio vizinho, onde realizamos outras entrevistas e nos deparamos com
um acervo jornalistico riquissimo em informacdes. De la saimos com muitos dados, mas, também, com
intmeras interrogacdes que por meses nos inquietaram.

A partir de entdo, buscamos nos cruzamentos de fontes as respostas para as duvidas adquiridas no
primeiro passo. Partimos, entdo, para as hemerotecas digitalizadas e, lentamente, as matérias de jornais,
revistas e muitas fotos foram aparecendo e a partir delas preenchemos nossas lacunas. Por fim, para o
entendimento de questOes mais técnicas e burocraticas, e ainda em sitio virtual, buscamos decretos do
governo da época.

Nisso consiste o corpo de fontes e as técnicas que utilizaremos para falar das “memoérias da Segunda
Guerra Mundial, sob uma perspectiva que envolve o antigo Campo de Aviagdo do Arraial d’Ajuda”. Como
tudo neste livro esta relacionado ao Campo, e com o perdao do quase infame trocadilho, esperamos que o



leitor aproveite o voo em direcao ao passado, para uma época na qual o Campo ainda era palco de pousos,
decolagens e, sobretudo, de inumeras e interessantissimas histérias.

kkk

A primeira vez que nos deparamos com o tema “Segunda Guerra Mundial no municipio de Porto Seguro”
foi durante a entrevista com o senhor Benedito Ramos Cassimiro, popularmente conhecido como “seu”
Caipora - como a ele nos referiremos daqui por diante. “Seu” Caipora relatou que durante a guerra
submarinos navegavam pelos mares da regiao e que um navio teria sido atacado nas proximidades de Porto
Seguro. O caso nos intrigou, porque ndo conheciamos histérias relacionadas a isso e, a titulo de curiosidade,
incluimos questoes referentes aos temas em nosso questionario.

Na entrevista seguinte, na qual ouvimos o senhor José Carmo dos Santos, mais conhecido como “seu”

Cazuza, quando questionado sobre o suposto ataque, respondera: “deram as coisas na praia, ai muita gente
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de Porto Seguro achou muitos fardos de carne”. Era ao sobredito ataque que ele se referia.

Para refletir sobre as informacoes, partimos do pressuposto que nossos entrevistados estavam, na
realidade, se apropriando de uma lembranca coletiva nacional e tomando-a deles préprios. Isso porque a
memoria, apesar de requerer uma capacidade biolégica, é um processo social e, portanto, estd submetida a
interesses diversos, tanto pessoais quanto coletivos, e sujeita a interferéncia de poderes constituidos, como
os do Estado. Dessa forma, “lembrar” é um ato bioldgico que estd condicionado aos fatores sociais
(interesses e poderes). Em outras palavras, nao lembramos apenas aquilo que queremos, mas o que a
coletividade decide que devemos nos lembrar.

Por isso acreditamos, num primeiro momento, que as lembrancas de “seu” Caipora e “seu” Cazuza eram
na realidade as memorias nacionais dos ataques de submarinos a navios mercantes na costa de Sergipe.
Estes levaram as praias daquele estado os corpos das vitimas e as mercadorias das embarcagées. Isso
explicaria a resposta de “seu” Cazuza, ao falar das “coisas que deram na praia”.

Ao lidar com entrevistas deve-se sempre ter o cuidado para ndo se deixar “seduzir” pela informacgao nova,
pois esta sempre aponta para os objetivos do entrevistador, uma vez que é ele quem elabora o questionario
e sabe exatamente que tipo de informacao quer obter. Ao contrario, deve-se duvidar das informacgoes
sedutoras e confronta-las com outras fontes. Isso explica nossa posigao inicial e nosso procedimento
seguinte, que foi buscar fontes da época que relatassem algo sobre a informacao dada pelos entrevistados
que nao se lembravam de datas ou nomes. Isso dificultava ter qualquer certeza sobre o assunto.

A esse respeito, o primeiro desafio foi como obter informacOes sobre o assunto levantado pelos
entrevistados. Comegamos por algo que todo mundo faz atualmente: uma pesquisa por meio de sites de
busca na internet. Utilizamos como palavras-chave as expressdes “ataques a navios na costa da Bahia
durante a Segunda Guerra Mundial”, “submarinos alemdes no sul da Bahia” e “ataque a navios em Porto
Seguro, durante a Segunda Guerra Mundial”. Para nossa surpresa, a lista é digna de nota, embora nem
sempre facilmente acessivel. Apds esse procedimento inicial, fomos refinando os mecanismos de buscas e os
sitios de pesquisa até encontrarmos diversos jornais que noticiaram o ataque a um navio chamado Afonso
Pena, em marco de 1943, no largo da costa de Porto Seguro.

“Seu” Caipora e “seu” Cazuza abriram caminho para toda uma ala nova de enfoque para nosso projeto,
que até entdo tinha como objetivo contar de forma escrita a histéria do Campo de Aviagdo do Arraial
d’Ajuda, desde a construcao até sua desativacao. Muito além disso, eles foram os responsaveis pela criagédo
de outra drea de estudos para os pesquisadores da historia local e regional: a Segunda Guerra Mundial no
extremo sul da Bahia. A partir de suas entrevistas, passamos a destacar questdes relativas ao periodo da
guerra e alargamos nosso espago de atuacdo para as cidades vizinhas, buscando informacdes nos
municipios de Belmonte e Caravelas. A escolha destes se deveu ao fato de os entrevistados indicarem
informacdes do periodo sobre a primeira e de sabermos que havia uma base americana na segunda -
posteriormente descobrimos que nao era uma base, mas um aerédromo (uma pequena pista de pouso com
guarnicao para dar suporte a operacgoes aéreas).

O ataque relatado pelos entrevistados foi um dos mais brutais acontecimentos da Segunda Guerra
Mundial no extremo sul da Bahia e seguramente um dos mais terriveis em todo o litoral brasileiro.

No largo da costa de Porto Seguro o submarino italiano, Barbarigo, atacou o navio cargueiro Afonso
Pena, deixando um saldo de mais de 120 mortos. O Barbarigo foi uma das mais poderosas embarcacoes de
guerra da marinha italiana que operaram durante a Segunda Guerra Mundial. A tripulacdo do submarino
era composta por 58 homens, entre oficiais e marinheiros. A sua &rea de acao se estendia do Mediterraneo
ao Atlantico Sul. O Barbarigo operou até 1943, quando desapareceu em operagao e nunca mais fora
localizado. No total, executou 14 missdes durante a guerra, sendo comandado por 5 oficiais diferentes,
dentre os quais um italo-brasileiro, Enzo Grossi (1908-1960). Foi o responsavel direto pelo afundamento de
7 navios mercantes: 3 britanicos, 1 americano, 1 espanhol e 2 brasileiros. Esses nimeros o posicionam
entre os 5 mais eficientes submergiveis italianos de toda a guerra, de acordo com informacées do site da

Regia Marina Itfalicma,128 especializado na histéria da marinha de guerra da Itélia.



R. Smg. Barbarigo (a direita, o lema do submarino, “quem teme a morte nao merece viver”)
Disponivel em: <https://bit.ly/2XGCATy>. Acesso em: jan. 2019.

O Afonso Pena, por sua vez, era um navio cargueiro pertencente a empresa semiestatal Lloyd Brasileiro e
fora construido na Irlanda do Norte, em 1910, pela Workman, Clark & Co. Destinava-se ao transporte de
carga mista (pessoas e mercadorias) e podia transportar mais de 250 pessoas por viagem. No dia do ataque
levava 242, entre tripulantes e passageiros.

O encontro entre o Barbarigo e o Afonso Pena, episédio que mais parece ter saido da mente de um
roteirista de filmes, foi um dos espetéaculos bizarros. O navio foi atacado por dois tiros de canhéo e afundado
por um torpedo, entre 19 e 20 horas, no dia 2 de margo de 1943. O ataque pegou de surpresa todos que
estavam a bordo, resultando entre 122 e 125 mortos, além de dezenas de feridos. Ha uma ligeira
divergéncia entre as fontes. Os sites, jornais e livros consultados apresentam nimeros de vitimas diferentes.
Enquanto os livros e sites afirmam que 125 pessoas morreram, o principal periddico que cobriu o caso, o
jornal carioca A Noite, listou 123 (31 tripulantes e 92 passageiros), dos quais 1 sobreviveu, apesar de
constar como desaparecido na contagem do jornal. Dessa forma, o jornal listou, na verdade, 122 mortos.

Navio Afonso Pena (Cartao postal da década de 1920)

Fonte: Imagem retirada da internet.

Infelizmente, para as pessoas a bordo do Afonso Pena o pior ainda estava por vir. De acordo com o relato
dos sobreviventes, o navio afundou de proa (pela parte da frente) com os motores ainda ligados, o que fez
com que as hélices atraissem os naufragos, estragalhando os que estavam mais préximos. Os marinheiros
do Barbarigo assistiram ao desespero dos sobreviventes, interagindo com as vitimas. Bernard Morera
relatou ao jornal A Noite, que os oficiais italianos,

[...] atiravam frases injuriosos e deboches, comentérios sobre o sucedido. - Foi entdo que tivemos
conhecimento da nacionalidade do submarino. Era italiano, e disso todos tivemos prova, porque os

oficiais procuravam fazer-se entender com frases num misto de brasileiro e italiano.12?

Os 117 sobreviventes ficaram vagando por mais de 18 horas nas dguas da regido. Alguns foram parar nas
praias de Porto Seguro e outros foram salvos em alto mar pelo navio petroleiro americano Tenesee, no dia
seguinte. No entanto, a odisseia dos sobreviventes ainda nao havia acabado. De acordo com os que deram
entrevistas ao “A Noite”, antes de retira-los do mar, os marinheiros do Tenesee precisaram atirar nos
tubardes que acompanhavam os botes salva-vidas com os sobreviventes, para espanta-los e entdao salvar os
naufragos sem qualquer perigo.




Sobreviventes do ataque ao Afonso Pena, no Rio de Janeiro
Fonte: Jornal A Noite, 19 de marco de 1943.

Os relatos, de forma geral, sdo terriveis. Familias inteiras morreram, alguns sobreviventes precisaram se
agarrar a cadaveres, tdbuas e coletes que flutuavam para se salvar. Mas em meio a todo esse cendario
horripilante hé relatos de abnegacdo e bravura. Talvez o caso mais emblemadatico seja o do corajoso
maquinista Pedro Nicolau, que salvou oito pessoas ao custo de sua proépria vida.

Da esquerda para a direta, reporter do Jornal A Noite e os sobreviventes do Afonso Pena, Mario
Angelo Ribeiro, Waldemar Moreira da Costa e Joao Batista Rodrigues

Fonte: Jornal A Noite, 19 de marco de 1943.

Agenor Wanderlino (carvoeiro) e Manassés de Carvalho (32 maquinista) marinheiros do Afonso
Pena, e a cantora Lu Moreno. Sobrevivente do ataque

Fonte: jornais A Noite, 19 de margo de 1943 e Didrio da Noite, 25 de junho de 1943.

Alguns dos sobreviventes ficaram seriamente feridos apds o ataque. A esse respeito, o caso de Nair
Vianna Café é um dos mais tragicos. Gravemente lesionada, ela permaneceu internada no Hospital da Cruz
Vermelha, no Rio de Janeiro, por mais de 20 meses. Nair perdeu todos os seus bens durante ataque. Seu

caso comoveu a opinido publica da capital do Brasil, a época o Distrito da Guanabara, no Rio de Janeiro, que
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pressionou o governo a ajuda-la.



Nair Café em seu leito no Hospital da Cruz Vermelha, no Rio de Janeiro
Fonte: O Jornal, ano XXVII, n. 7.468, Rio de Janeiro, 31 de agosto de 1944.

O terrivel ataque ao Afonso Pena marcou profundamente a memoria das pessoas que viveram o periodo,
o que explica o fato de ainda hoje, passados mais de 70 anos do episédio, pessoas como “seu” Cazuza e
“seu” Caipora se lembrarem dele.

O Brasil havia declarado guerra a Alemanha e a Itdlia em agosto de 1942, apds uma série de ataques a
navios mercantes, que vinham acontecendo desde 1941. Contudo, foi definitivamente apds o ataque ao
Afonso Pena que a guerra atingiu Porto Seguro e a regido do extremo sul baiano. A partir de entdo, seus
habitantes conheceram os horrores da guerra.

O clima de beligerdancia fez com que fosse construido um discurso de guerra que via a luta entre as
poténcias Aliadas (lideradas pela Gra-Bretanha, Estados Unidos e Unido Soviética) contra as do Eixo
(encabecado pela Alemanha, Itdlia e Japao), como um confronto entre o bem e o mal. O Brasil estaria
posicionado ao “lado do bem”. Essa retdrica nao era prépria dos brasileiros e ndo poderia ser, pois a época
vivia-se uma ditadura, o Estado Novo, encabecado por Getulio Vargas. O discurso se pautava na forca da
liberdade, associada no ocidente ao liberalismo e a democracia, cujo principal representante eram os
Estado Unidos. Aproximamo-nos dos americanos, que se colocaram como principal parceiro comercial e
aliado militar do Brasil durante a guerra, e deles nos apropriamos do discurso de liberdade e de luta entre
as forgas do bem e do mal.

Por ser uma democracia com uma forte moralidade religiosa, nos Estados Unidos os esforcos de guerra
foram possiveis, em grande medida, gracgas a associacao dos paises do Eixo ao mal. Nesse tipo de regime
politico, onde a posicdo dos governantes depende da vontade dos cidaddos, “os adversarios precisam ser

demonizados para fazé-los devidamente odiosos ou pelo menos despreziveis”, como afirmou o historiador

inglés Eric Hobsbawm.'*"

Isso acontece, porque nesse tipo de governo a forca do Estado ndo emana do carisma do lider, como
acontecia na Alemanha nazista, mas da soberania popular. A vontade do povo precisa ser conquistada e
para isso € mais natural que, ao se envolverem com a guerra, os paises democraticos demonizem seus
adverséarios e, para esse efeito, o ocidente conta com a vantagem de ser cristdo, religido que tem no
dualismo maniqueista uma de suas razoes de ser.

A Ditadura do Estado Novo se apropriou desse discurso e em Porto Seguro, tal como nas demais cidades
brasileiras, ele se fez ecoar por meio dos 6rgaos publicos. No dia 12 de janeiro de 1943 - pouco antes do
ataque ao Afonso Pena - em sessdo extraordinaria na Camara Municipal, Manoel Rodrigues Coelho, prefeito
recém-empossado, enfatizou em discurso que,

[...] patriota é todo aquele que cumpre o seu dever, nesta hora grave, obedecendo as ordens das
autoridades superiores, trabalhando mais, produzindo mais, economizando mais, tudo dentro da

profissdo de cada qual, seja comerciante, industrial ou operario.132

O prefeito utilizou o clima das hostilidades para reafirmar o corporativismo pregado pelo Estado Novo,
destacando a obediéncia a hierarquia social e realgando o ideal do trabalho, que no contexto da guerra seria
fundamental para a manutencao da ordem interna. Prosseguindo o discurso, Manoel Rodrigues fez forte
apelo a sociedade local para que colaborasse com os esforgos nacionais de guerra. Por fim, vislumbrou,



[a] vitéria das nacgbes aliadas que lutam denodadamente para que o sol da liberdade ilumine outra
vez a face do mundo e a paz, tdo ardentemente esperada, volte aos lares, trazendo ao seio das
familias, os seus entes queridos que lutam pela defesa da patria ou a lembranga ndo menos honrosa

daqueles que tombaram no cumprimento do dever, para a sobrevivéncia da Nacionalidade.!33

Ao terminar o discurso, vivas foram dadas a Getulio Vargas, ao Interventor da Bahia, general Renato
Pinto Aleixo, a Porto Seguro e ao Brasil. Reafirmou-se assim o espirito patriético difundido pela ditadura de
Vargas, que por causa da guerra se propagava com mais facilidade entre os brasileiros.

O pronunciamento do prefeito Manoel Rodrigues diante da Camara Municipal aparentemente surtiu o
efeito desejado. Ao lembrar-se dos tempos da guerra, “seu” Hermes, de 83 anos de idade, afirmou que os

alemaes “queriam acabar com o Brasil”."** Note-se que “seu” Hermes tinha apenas 11 anos de idade
quando a guerra acabou, em 1945. Dessa forma, é dificil compreender até que ponto o que ele se lembra
desse periodo foi formulado por conta prépria ou por influéncia de seus pais e da comunidade local. No
entanto, mesmo que seja uma memoéria apropriada é muito interessante, pois mostra a visdo que os
habitantes de Arraial d’Ajuda tinham acerca da posi¢ao do Brasil na guerra e das poténcias do Eixo.

Destruir o Brasil certamente nunca esteve nos planos de Hitler ou dos outros lideres nazistas. Essa ideia
é fruto do discurso oficial difundido pelas autoridades e 6rgdos publicos, fortalecidos apds o ataque ao
Afonso Pena. Porém, esse episddio ndo foi o Unico dos fatores que contribuiram para a formacao de
memorias da guerra em nossa regido. Outro elemento muito importante foi a presenca de soldados em
alguns municipios. Se vocé, caro leitor, esta se perguntando onde o Campo de Aviacdo de Arraial d’Ajuda
entra nessa histéria, saiba que é exatamente por meio desse ultimo fator.

Além do ataque ao Afonso Pena, “seu” Cazuza também se lembrou da presenca dos soldados que
guarneciam as praias de Arraial d’Ajuda e Porto Seguro e, assim como no fato anterior, nos deu
interessantes relatos sobre a atuagdo deles no municipio.

Como parte da estratégia de defesa da costa brasileira, na chamada guerra antissubmarina, soldados do
10° Batalhdo de Cavalaria de Minas Gerais foram posicionados em lugares estratégicos ao longo do nosso
litoral. A regido do extremo sul da Bahia possuia trés desses pontos: Belmonte, importante centro produtor
e comercial local; Porto Seguro, cujo Campo de Aviacdo em Arraial d’Ajuda integrava o correio aéreo
nacional; e Caravelas, onde foi montado um aerédromo para dar suporte ao patrulhamento litoraneo.
Visando proteger esses locais, foram dispostas guarnicées entre os trés municipios. A presenca dos
militares em Porto Seguro deixou marcas tdo profundas, que ainda hoje permeiam as memoérias dos
contemporaneos, nas quais nomes e episdédios marcantes sobrevivem.

Parte da guarnicao do 102 Batalhao de Cavalaria de Minas Gerais

Fonte: Foto do Tenente Ari Vitorino Dias, 1943. In: Pessoa, Decio Gurriti. Porto Seguro: achamento e histdria através da fotografia. Séo
Paulo: Todas as Falas, 2013.

De acordo com “seu” Caipora, durante a noite os moradores do Arraial d’Ajuda eram obrigados apagar as
luzes de suas casas. Complementando a informacao, “seu” Cazuza disse que “no maximo até nove horas [da

noite] estava todo mundo dentro de casa”. A partir de entdo, somente os soldados cumprindo turnos
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estavam nas ruas. De acordo com “José X”,
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noite, nem acender uma lampada”.

O aparente toque de recolher sob o qual estavam submetidos os habitantes locais e a proibicao de luzes
acesas ap6s determinado horario se deve ao contexto da guerra antissubmarina. Tais medidas eram uma
tentativa de ndo fornecer referéncias da costa a eventuais submarinos que estivessem préximos ao litoral.
Até mesmo os navios eram obrigados a navegar com as luzes apagadas, para evitar que fossem facilmente

avistados por submergiveis. Como afirmou “seu” José X, “se vocé acendesse daqui a pouco o aviao ja ‘tava’
7

de 92 anos de idade, nao se “podia acender um cigarro de

em cima de vocé, Compreendeu?”.13

A guerra contra os submarinos alemaes e italianos marcou o imaginario popular da regido. Em Belmonte,
que dentre as cidades do extremo sul da Bahia foi uma das que mais vivenciou o clima de beligerancia,
surgiram até mesmo histdrias de espionagem. De acordo com o senhor Vicente Lima Bezerra, a moradora
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Abiah Reuter, de ascendéncia germanica, por “nao perder o amor a patria dela”, se comunicava com oS

submarinos alemé&es por meio de um aparelho de radio amador e fornecia suprimentos aos tripulantes dos
submergiveis em sua propriedade, localizada em Mogiquicaba.

Abiah Elisabeth Reuter era produtora e comerciante de cacau, possuia muitas terras entre os municipios
de Santa Cruz Cabrdlia e Belmonte. De acordo com o senhor Vicente, ela era “suspeita” durante a guerra,
por ser de descendéncia alemé e ao que parece enfrentou abusos dos soldados que guarneceram Belmonte.
Conforme disse, os soldados mineiros derrubavam coqueiros de suas propriedades para poderem beber
“adgua doce” e ela assistia sem poder reclamar.

Os aparentes abusos contra Abiah Reuter, relatados por Vicente Bezerra, foram possiveis gragas ao
Decreto-Lei n. 4.166, publicado por Getulio Vargas, no dia 11 de marco de 1942. A medida autorizava o
sequestro dos bens dos cidaddos alemades, italianos e japoneses que viviam no Brasil, como forma de
compensacao aos ataques de submarinos aos navios brasileiros. Abiah, no entanto, era suica e ndo alema.
Provavelmente por isso pode conservar suas propriedades, mas a ascendéncia germanica a tornava sujeita
ao tipo de situacdo descrita pelo senhor Vicente. Nao houve comprovacao, porém, que ela tenha servido
como espid. Diz-se em Belmonte que ela foi presa e levada por um dirigivel, mas ndo encontramos nenhuma
evidéncia documental a esse respeito. Infelizmente ela ja faleceu e ndo pudemos encontrar seus
descendentes para que pudéssemos esclarecer as historias que até hoje se conta sobre ela.

Tais historias, no entanto, ndo ficaram restritas a Belmonte. “Seu” Caipora também mencionou os
supostos contatos entre tripulantes de submarinos e uma mulher da qual o nome ele nao se recorda.
Segundo relatou,

[...] naquela época tinha uma mulher que vinha com submarino, fazendo contato com um cara dela
14 em Santa Cruz Cabralia. Depois foi que descobriu [...] ndo sei se deram um fim nela. N&o sei...

Negécio da guerra, sabe?! Um submarino e tal, e fazia isso.139

A mulher sobre a qual pouco sabia “seu” Caipora certamente era Abiah Reuter, pois os elementos de
referéncia da histéria, mulher/Cabréalia/submarino, sdo os mesmos citados pelo senhor Vicente Bezerra. O
caso de Abiah ndo foi o tnico desse tipo. Em Porto Seguro também surgiram suspeitas do envolvimento de
moradores com os tripulantes de submarinos. O portugués Anténio Fernandes Parracho foi acusado por
moradores locais de fornecer combustivel aos submergiveis que transitavam pela costa.

Esses casos revelam uma das coisas mais interessantes da Segunda Guerra no extremo sul da Bahia, a

circulacdao de boatos. De acordo com Jean-Noél Kapferer,“o quando um acontecimento se produz é
importante se divulgar o mais rapido possivel o maximo de informagées. Os boatos nascem de perguntas
espontaneas colocadas pelo publico e para as quais nao se tem respostas. Eles satisfazem a necessidade de
compreensao do fendmeno, se este nao é claro. Dessa forma, a agdo dos soldados nas propriedades de Abiah
Reuters possibilitou o surgimento, no imaginario popular, das histérias de espionagem.

Esses relatos mostram o quanto os submarinos do Eixo marcaram as pessoas da regiao. Na cidade do
Prado, por exemplo, surgiram histérias segundo as quais os alemaes haviam construido um cais para que
seus submarinos aportassem. A presenca dessas embarcagbes, confirmada apds o ataque ao Afonso Pena,
em marcgo de 1943, justificava as precaucées tomadas pelos soldados que guarneciam a costa.

Conforme relatou “seu” Cazuza, “essas ‘beradas’ de roca ai da praia tem muito buraco [que] eles abriam

debaixo da terra [...], para guarnecer os navios [e] para fazer tiro”."*" Os “buracos” mencionados por “seu”
Cazuza muito possivelmente eram barricadas ou ninhos de metralhadoras, montados para protecao das
praias, ou simplesmente os resultados de exercicios praticados pelos soldados. Infelizmente, ao contrario do
que lembra “seu” Cazuza, ndo se pode encontrar evidéncias fisicas desses buracos, pois as praias sempre
estdo sujeitas aos ventos, aos avancos das marés e acbes humanas, o que faz com que elas mudem
constantemente suas caracteristicas.

A presenca dos soldados deixou marcas positivas na comunidade local. De acordo com o “seu” Hermes,
eles “se davam bem” com todas as pessoas. Mesmo o aparente cerceamento de algumas liberdades
individuais, como a obrigatoriedade de manter as luzes apagadas durante a noite, a necessidade de
documento de identificacao para transitar entre os distritos e o envolvimento das mocas locais com os

soldados, como lembrou “seu” Hermes, ndao foram motivos suficientes para que se criasse uma visao
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negativa sobre os militares.

Isso se deveu, possivelmente, a dois fatores: (I) compreensao por parte das pessoas do Arraial d’Ajuda da
necessidade de se fazer pequenos sacrificios naqueles tempos de guerra, como pediu o prefeito Manoel
Rodrigues; (II) por uma questao de fragilidade social.

Sobre a primeira possibilidade apresentamos como evidéncia a inexisténcia de relatos de insubordinagao
diante das alteragdes na rotina cotidiana dos habitantes de Porto Seguro e seus distritos. No entanto, é
sobre a segunda que encontramos evidéncias mais interessantes.

Ao falar sobre o periodo da guerra, curiosamente, “seu” Hermes se lembrou da “sopa” que era servida
aos soldados. A refeicao dos militares causou um impacto tao significativo na mente do entrevistado, que
passados mais de 70 anos apoés a saida dos soldados, ela estd entre as lembrancas do periodo da guerra. Ele



tinha cerca de 9 anos de idade quando os soldados chegaram. Ora, com tdo pouca idade, é muito
significativo que ele se lembre justamente de suas refeigoes. Fato curioso: por que justamente a comida?

A primeira vista, consideramos uma informacdo solta e pouco significativa, até que ao revisar as
entrevistas nos deparamos com a mesma informacao, porém, nos relatos de “seu” Caipora. A repeticao deu
maior significacdo a lembranca e nos ajudou a compreender o segundo fator que enumeramos acima, sobre
as marcas positivas deixadas pelos militares durante o periodo da Segunda Guerra Mundial. Conforme
“seu” Caipora,

Quando eles faziam comida 14 na cidade alta enchia de gente de ca de baixo, 14 de Porto Seguro. A
cidade alta, enchia... Cada um com sua marmita. Os caldeirbes eram deste tamanho, dessa
grossura, dez, doze caldeirdes cheios de comida. Sobrava para eles [...] E a gente ia 13, trazia uma
caldeira assim 0, dessa grossura assim 0, cheinha de feijao, arroz, carne, tudo! Salada, tudo! S6

vocé vendo, que farto viu [...].143

A refeicao dos soldados era um verdadeiro espetaculo publico, como relata “seu” Caipora. Isso porque,

na populacdo, sempre havia a esperanca de receber as sobras dos militares. Ao final desse relato, o
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entrevistado acrescentou, “eles eram legais para caramba!”.

A situacdo econOmica de Porto Seguro ndo era das mais favoraveis, nas décadas de 1930 e 1940, como

unanimemente lembraram as pessoas que pudemos entrevistar. A esse respeito, lembrou Rosa Jorge de

Morais (popularmente chamada pelo apelido “dona Miuda”), que as pessoas “ndo tinham trabalho”.'*’

A pouca oferta de emprego em Arraial d’Ajuda fazia com que muitos homens trabalhassem fora. As
pessoas se dispersavam nos periodos da colheita do cacau e outros géneros produzidos nas redondezas ou
se empenhavam em outras atividades. Por exemplo, trabalhavam na serraria que havia préximo a praia de
Itaquena - atividade, alids, que era secular na localidade, remontando ao periodo da colonizagdo
portuguesa.

Como alternativa para a subsisténcia lembrou “dona Miuda”, que as pessoas,

[...] juntavam quatro, cinco e descia para as pedras [corais]. Agora, ia catar ourigo, outros iam tirar
polvo, outros iam pescar. E pescava e pegava peixe mesmo! [...]. Outros iam para o mangue cavar

146 ]147

lambreta,**°® que nds chamavamos concha, agora é lambreta, e ostra [..

A entrevista de “dona Mitida” mostra que diante da escassez de trabalho e consequentemente da pouca
circulacdo de dinheiro, o meio que as pessoas encontravam para sobreviver era explorar as possibilidades

que o local oferecia para sua alimentagao. Ao final do dia, lembra ainda, “quando chegava em casa com
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aqueles objetos, ninguém ia comprar, se todo mundo ia para as pedras”.

Uma das coisas mais interessantes nos relatos de “dona Miuda”, é que ainda hoje podemos observar
familias que tém o habito de coletar os mariscos que ela mencionou. Atualmente essa atividade sobrevive
mais como uma tradi¢do familiar do que uma necessidade de alimentacdo, como era no periodo descrito por
nossa entrevistada.

As dificuldades atingiam quase todas as pessoas do entao pequeno povoado do Arraial d’Ajuda. A
atividade extrativista acabava servindo como um mecanismo de reforco da solidariedade local, levando as
pessoas a compartilhar o produto de sua coleta. A esse respeito, lembrou “dona Miiada”,

E, igual vocés estdo ai conversando, trazia e dizia ‘6, trouxe um presente para vocé’. Quando vocé
vinha de 14, em sua casa tinha farinha [...] raspadinha [resto da producdo de agtcar, popularmente
conhecido como “rapa dura”], o aguicar era mais dificil, ja vinha com um ‘litrozinho’ de feijao, um
pouco de café [...] aquela vasilha cheia de coisa e dava a vocé. Vocé ficava tdo contente! Pegava

outra vasilha com um pedacinho de carne, um pedacinho de toucinho. Tudo ali!14?

Os relatos revelam que toda a producdo local estava voltada para a subsisténcia. Mas nem todas as
necessidades eram supridas por essas atividades extrativistas. “Dona Miuda” mencionou a existéncia de
dois pequenos mercados, as “vendas” do senhor Alfredo (préximo ao inicio da rua Broadway), e do senhor
Edgar (na escadaria ao lado da Igreja d’Ajuda, préximo ao local onde atualmente ha uma sorveteria). Um
importante produto vendido nesses mercados era o querosene, utilizado nas lamparinas que iluminavam as
casas, pois ainda ndo havia energia elétrica no Arraial d’Ajuda, nas décadas de 1930 e 1940.

Como se pode observar, a vida das pessoas no periodo que analisamos nao era muito facil. Por causa
dessas dificuldades de subsisténcia que a lembranca das refeicdes dos soldados permaneceu nas memaorias
de “seu” Hermes e “seu” Caipora. O fato de os militares compartilharem com os moradores as sobras de
suas refeicoes reforcava os lagos de solidariedade locais e acabou por estreitar as relacoes entre eles e os

habitantes de Porto Seguro e Arraial d’Ajuda. Disso se depreende a lembranga nostalgica do senhor José
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X”, que disse: “eles tratavam a todos como iguais”.

Apesar da convivéncia harmonica, a presenga dos militares também gerou pequenos conflitos. Conforme
relatou o senhor José “X”,



Ai teve uma parte que invadiu o campo, tinha um Sargento ou Tenente, esqueci o nome dele...
Metido a valente, ele invadiu o campo, colocou os soldados e soltava os cavalos o tempo todo. “Nao
solta cavalo ali” [teria dito o Guarda Campo] [...]. Ai, depois, quando o Brigadeiro Eduardo Gomes
chegou [...] o Guarda Campo avisou tudo [...]. O Brigadeiro [...] deu o prazo de uma hora para ele
retirar os cavalos do campo. [...] quem manda aqui nesse Campo [teria dito o Brigadeiro] sao eles,
esses oito homens [funcionarios responsaveis pela manutencao das pistas]. O Tenente saiu la de
dentro, tirou tudo e dai em diante resolveu o problema.

O que o senhor José “X” relata, na realidade, € um conflito de autoridade entre o oficial responsavel pelo
Campo de Aviacao (o Guarda Campo) e os soldados que estavam instalados em Arraial d’Ajuda. A
preocupacao do Guarda Campo era que os animais pudessem atrapalhar os pousos e decolagens das
aeronaves ou causar algum tipo de acidente. Qualquer animal, buraco ou objeto na pista poderia de fato
acarretar graves acidentes, o que chegou a acontecer, como o leitor constatara no préximo capitulo. O
problema relatado, alids, parece ter sido recorrente ao longo da histéria do Campo de Aviacdo em Arraial
d’Ajuda. Alguns aviadores que nele pousaram, entre as décadas de 1960 e 1970, afirmaram ser necessario
fazer manobras para espantar animais na pista antes de poderem pousar.

Sobre o caso narrado por nosso entrevistado, ndo temos como constatar se foi realmente o brigadeiro

Eduardo Gomes'>" que resolveu o problema ou outro oficial qualquer. No entanto, a histéria evidencia que
nem sempre a convivéncia entre os soldados e os moradores locais foi harménica. O conflito com o Guarda
Campo € significativo, pois esse oficial era muito respeitado localmente e acabaria por se tornar a maior
referéncia de autoridade no local durante as décadas que se seguiram ao fim da guerra. A esse respeito o
caro leitor encontrara mais informagoes no préximo capitulo.

Oficiais do 102 Batalhao de Cavalaria de Minas Gerais recebendo a visita de 3 oficiais americanos

Fonte: Foto do Tenente Ari Vitorino Dias, 1943. In: Pessoa, Decio Gurriti. Porto Seguro: achamento e histéria através da fotografia. Sao
Paulo: Todas as Falas, 2013.

Ainda assim, a presenca militar em Arraial d’Ajuda é lembrada pelo préprio José “X” de forma positiva.
Nomes como os do tenente Dejavd, do capitdo Delaide, além do proéprio brigadeiro Eduardo Gomes, ainda
estdo em seus pensamentos ainda hoje.

Banda Musical do 102 Batalhao de Cavalaria de Minas Gerais

Fonte: foto do Tenente Ari Vitorino Dias, 1943. In: Pessba, Decio Gurriti. Porto Seguro: achamento e histéria através da fotografia. Sao
Paulo: Todas as Falas, 2013.

Apés o fim da guerra, entre maio e setembro de 1945 (rendi¢cées da Alemanha e Japao, respectivamente),
os soldados foram retirados da regidao e o Campo de Aviagdo do Arraial d’Ajuda ficou temporariamente
desativado. Na década seguinte, o Campo tornou-se parte da rota do Correio Aéreo Nacional (CAN), servico
que era executado pela Aerondutica. Os tempos de guerra haviam ficado para tras e a ditadura de Getulio
Vargas derrubada. Restavam agora apenas as lembrancas do periodo.

Lentamente, os moradores foram construindo uma memoria coletiva em torno da Segunda Guerra
Mundial. O Campo de Aviacao tornou-se peca central nesse processo que tinha como objetivo criar uma
referéncia que desse sentido a uma identidade comum, porque ele esta ligado ao periodo da guerra e estd
profundamente associado ao desenvolvimento econémico e social vivido pela regido nas décadas que se
seguiram ao fim do conflito. A prépria estrutura urbana do Arraial d’Ajuda se desenvolveu conforme a



estrutura do Campo e por isso ele permanece como a grande referéncia para a memodria dos moradores
mais velhos do local.

Em destaque na imagem o espaco do antigo Campo de Aviacao

Foto: Bruno Pinheiro.

Dessa forma, a tradigdo oral transformou as memorias da guerra em uma “referéncia cultural”, ligando
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as pessoas aos seus pais, aos seus avos e aqueles que viveram muito tempo antes delas”. O Campo, por
meio dessas narrativas, foi transformado num “lugar de memdria”. De acordo com o historiador Pierre
Nora, esses locais que

nascem e vivem do sentimento de que ndo hd memoria espontanea, que é preciso criar arquivos,
organizar celebragdes, manter aniversarios, pronunciar elogios finebres, notarizar atas, porque

essas operagdes ndo sdo naturais, 153

fortalecem o pertencimento do grupo ao local. Essas referéncias transmitidas as novas geracdes
transformam esses espagos em auténticos patrimonios culturais, embora nem sempre reconhecidos pelo

Estado. Sdo “elementos tdo importantes para o grupo que adquirem o valor de bem cultural e é por meio
deles que o grupo se vé e quer ser reconhecido pelos outros”.'>*

Essa é a situacdo do antigo Campo de Aviacdo de Arraial d’Ajuda e, gragas a esse esfor¢co comunitario de
manté-lo como um elemento de integracao social, que se preservou a memoéria da Segunda Guerra Mundial

no extremo sul da Bahia.
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CAPITULD 3:

CRUGAD MANUTENEAD £ ADNINISTRAGAD D0 CANPD DE AVMCAT OO ARRAIALD U

Rafael Tosati

Para Marco Accioly

A morte cria outras grandezas, porque a morte nédo faz iguais - desfaz. Nao nivela - destréi. Todos
deixam de ser, e ainda assim (suprema ironia), nem todos deixam de ser a mesma coisa; uns deixam
de ser grandes, - outros, pequenos. (Pontes de Miranda)

Todos nds vamos morrer. Acredite, € um evento natural, assim como nascer, viver e evoluir. A ideia de
finitude é o que nos torna tdo diferentes de outros animais. Somente nés temos ciéncia do perecimento da
espécie. O evento morte chega acompanhado de uma monta de sentimentos: saudade, tristeza, 6dio. Ainda
que possa vir acometer grandes individuos, pode se limitar a existéncia de sentimentos e nada mais.

A Histéria, por sua vez, tem o incrivel poder de valorar a morte. Ela dota de significados as obras
daqueles que se foram, conferindo importdncia ao morto e as suas herancas. Ao longo das pesquisas
realizadas para a producdo deste livro, foi a “geracdo de valor na morte” o que mais me chamou atencao.
Iniciante na arte de traduzir passado em linhas histéricas, me deparei com fotos incriveis, que ndo tinham
valor aparente a quem as possuia. Imagens que foram deixadas ao mofo, ao empoeiramento, ao
esquecimento, esperando uma chance de resgate para escaparem das caixas de sapatos guardadas embaixo
das camas.

A criacao de valor ao nome de um avo, como o individuo mais importante de uma pequena comunidade
baiana, em decorréncia da sua funcédo de guarda-campo, ou um novo significado para uma foto antiga até
entdo sem valor algum, uma nova visdo sobre aquela velha histéria sempre contada na familia nos encontros
de Natal e Pascoa. Isso é o que mais moveu e alimentou minha instigacdo a propositura desta escrita da
histéria. A satisfagdo de redefinir, recriar signos, remontar lembrancas e orgulhar familiares. Esse, a meu
ver, € o maior poder da historia.

Para Michel de Certeau, historiador francés do século XX, “a escrita histérica honra e sepulta os

mortos”.">> Ouso, com todo respeito, acrescentar que a escrita histérica vai além, pois ressignifica a morte.
Isso é o que este livro buscou alcangar. Como bem colocou o professor Tharles Souza, nosso objetivo foi
preservar a memoéria social local, salvaguardando a histéria depois de ter sido apenas passado. Meus
sinceros votos, espero que gostem.

Piloto Fuadj Hajjat (piloto) e Manoel Crescéncio (Guarda Campo)

Fonte: Acervo da familia de Manoel Crescéncio.
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Postal de Fuadj Hajjat para Manoel Crescéncio

Fonte: Acervo da familia de Manoel Crescéncio.

No inicio, um comeco
No comeco sé havia o vazio, transbordando com infinitas possibilidades. William Arntz

Com o perddo da redundéncia, mas todo comeco tem um inicio. Com o Campo de Aviagdo de Arraial
d’Ajuda, esse inicio foi em 5 de janeiro de 1937. Nesse dia, o diretor Trajano Furtado Reis do Departamento
de Aerondutica Civil - DAC, assinava a Portaria n? 7. A regulacdo fez nascer a possibilidade da existéncia de
um “aeroporto” em Arraial d’Ajuda. Acendeu a fagulha que, nos anos seguintes, possibilitaria que a Zona da
Mata baiana, esquecida do restante do pais, emergisse a burguesia politica brasileira da época. Com isso
recebesse, além de um evento um tanto audacioso (o raid a Porto Seguro tratado no capitulo I), também um
aparato para a aviacdo nacional que dispensava comentdrios, pois estava na vanguarda da engenharia
aerondautica do Pais.

A Portaria n? 7 instituiu o crescimento e expansao do DAC no territério brasileiro, elencando por meio de
suas sedes156 (9 regides) novas estruturas e a construcao de diversos aeroportos.

Os estados da Bahia e Sergipe faziam parte da 4a regiao do DAC. Com a Portaria n? 7 receberam duas
novas rotas de voos: (a) o Circuito Bahia - Sergipe e, (b) a Rota do litoral, onde aparece, pela primeira vez
na histéria, o campo de aviacdo de Arraial d’Ajuda.

Diversos engenheiros do DAC foram direcionados para as 9 sedes, os quais eram incumbidos de dirigir e
chefiar suas respectivas regioes, sendo assim denominados engenheiros encarregados, tendo as seguintes e
principais fungoes:

I - Escolha do local para criacao do campo de aviagdo;

II - Reconhecimento do terreno e exame

das condigbes topogréaficas e meteoroldgicas;

III - Levantamento e estudo para o projeto e orcamento dos campos;
IV - Legalizagdo da propriedade do terreno

e estabelecimento da zona de protecdo.

V - Construgédo do campo;

VI - Cercas, edificagOes e instalagées complementares;

VII - Conservagao do campo;

VIII - Melhoramentos, ampliagées e obras novas;

IX - Sinalizagao, iluminag&o e radio;

X - Cadastro pormenorizado dos campos pelas diversas rotas;
XI - Colaboragdo administrativa e técnica

com as autoridades militares, navais e

com as prefeituras municipais.'3”

Os engenheiros encarregados representavam o DAC nas regides para as quais se achavam designados,
cabendo-lhes:



Coordenar, com habilidade, discricdo, seguranca e simpatia, sobretudo com senso dos servigos,
novos de irradiagdo e expansdo progressivas, os problemas aeronduticos de atribuigao do DAC e as
tendéncias para a formacdo em todo o Brasil, de um ambiente bem entendido e propicio as
8

iniciativas e realizagdes da aviacdo.'®

Para a 4a regidao foi designada como engenheiro encarregado Galdino Mendes'”? e como engenheiro
auxiliar Lourival Dantas. Estes foram os responsaveis por colocar Arraial d’Ajuda no rol dos campos de
aviacao do DAC.

No inicio de 1938, Galdino Mendes apresentou ao DAC um esquema geral para as implementagdes no
estado da Bahia. Nesse esquema foram realizados estudos das rotas Bahia-Minas, Bahia-Juazeiro e em todo
o litoral. Depois desses estudos, Galdino Mendes decidiu os seguintes locais para receberem campos de
aviacao: Rota Norte - Alagoinhas, Bomfim, Cipd, Aracaju, Fortaleza, Machado Portela, Feira de Santana,
Serrinha, Queimadas, Jequié e Conquista [Vitoria da]; Rota do Litoral - Valenca, Ilhéus, Canavieiras e Porto
Seguro.

Logo apéds, o engenheiro auxiliar Lourival Dantas veio a Porto Seguro com a finalidade de locar o
perimetro e as pistas para construgdo imediata do campo de aviagdo de Arraial d’Ajuda. Nao foi possivel
saber o tempo de estada da primeira visita de Lourival Dantas em Porto Seguro. Porém foi tempo suficiente
para chegar as conclusdes de que enfrentariam grandes dificuldades para implementacao desse campo de
aviagdo, em decorréncia do seu isolamento dos demais polos metropolitanos.

O estudo deste campo foi bastante trabalhoso, conciliando-se com dificuldades as boas condicées de
pouso as conveniencias de distancia, transporte etc. O litoral, bahiano, nesse ponto, é pouco
navegado, de forma que o socesso a localidade tem que ser feito por etapas, em viagens a vapor,

lanchas, cavalo e até a pé.160

Galdino Mendes enviou aos seus superiores do DAC, no Rio de Janeiro, o relatério de servigo (Execucao
do Programa de Servicos) contendo as informacdes de janeiro a junho de 1938, levantadas por seu auxiliar
Lourival Dantas, explanando todas as dificuldades enfrentadas para a instalacdo do campo de aviacdao de
Arraial d’Ajuda. Entretanto, fez um levantamento digno e detalhado de todo o litoral. Nesse mesmo relatério

chegou a fazer algumas notas sobre Trancoso, mencionando que o logar Trancoso, um pouco antes de P.
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Seguro, permite pouso de emergencia em terreno natural, caso necessario.

Alguns jornais da época, que pertenciam aos “Didrios Associados”, afirmaram que as obras iniciaram
apenas 60 dias antes da revoada de inauguracdo, em 3 de maio de 1939. No entanto, esse relatério de
Execucdo do Programa de Servigcos da 4a Regidao do DAC, entregue pelos engenheiros Galdino Mendes e
Lourival Dantas, demonstra que desde marco de 1938 j& aconteciam as obras do campo de aviagdo de
Arraial d’Ajuda.

Assim, o que se sabe é que tudo se iniciou com a Portaria n? 7 de 1937, possibilitando que o engenheiro
encarregado Galdino Mendes e seu auxiliar Lourival Dantas, profissionais que mesmo enxergando todas as
dificuldades de construcdao de um campo de aviagdo em Arraial d’Ajuda e longe de qualquer evolugdo
industrial, encararam a empreitada com tamanha coragem. Esse foi, para o campo de aviagao de Arraial
d’Ajuda, o inicio do seu comecgo.

Fotos aéreas de Porto Seguro - 1939

Fonte: Iphan.

No hall da modernidade

Poucas vezes homens civilizados mandaram ao sertdo bruto um canto de desafio mais ousado.162

Depois do inicio veio o comeco e esse comeco, podemos dizer, foi em 1939. Nesse ano, homens
considerados por seus contemporaneos como audaciosos e destemidos contribuiam com a histéria da



aviacao em Porto Seguro, ao construir um campo de aviagao em meio ao esquecido extremo sul baiano.
Por tréas de todo o contexto, além da Portaria n? 7 do DAC e dos trabalhos dos engenheiros Galdino
Mendes e Lourival Dantas, estava, talvez o maior e mais intrigante personagem dessa empreitada, Assis

Chateaubriand. Ele detinha, frente ao governo de Getulio Vargas, o entdo chefe de governo do Brasil,163
todo poder informacional e midiatico. Era dono de vinte e quatro jornais e revistas e mantinha uma lingua
afiada. Fazia seus pedidos serem entendidos como ordens, até pelo proprio Getulio.

Desse modo Porto Seguro, em 1939, se encontrava a deriva da badalacdo progressista das capitais e do
capital, sem desenvolvimento basico algum. Faltava-lhe qualquer tipo de infraestrutura necessdria para
receber uma empreitada de tamanha audéacia. Ainda assim, recebeu um campo de aviagdo. Como relatou

Vicente Lima Bezerra, nativo de Belmonte, com 89 anos de idade, Porto Seguro era munchu atrasado.
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Entdo, vei disinvolve depois de munchu tempo.

Foram diabos espritados pela celeste omnipotencia dos homens que se puzeram, numa embriaguez

frenetrica, da em 60 dias'®> uma estacdo e um campo de aterrisagem, em Porto Seguro. O espirito

de Deus sopra sobre aquelle campo, e, em dois mezes, vetustas arvores sao abatidas, o solo
irregular é terraplanado, os tocos e as raizes se encontram erguidos do sub-solo, para que os

velivolos deslisem sobre uma pista onde a relval®% ji occupa 30% da é&rea total. Poucas vezes
homens civilizados mandaram ao sertdo bruto um canto de desafio mais ousado. E’ preciso lembrar
que em Porto Seguro nao ha recursos technicos de qualidade alguma para a realizagdo de
empreendimento dessa envergadura. Nao ha alli caminhdes, materia de destocamento nem de
socar a terra. Tudo teve que vir de féra, de ser embarcado da Baia e do Rio de Janeiro. (Assis

Chateaubriand, 1939)167

Nas palavras de Assis Chateaubriand, pivO de toda histéria, o “sertdo bruto”, sem recursos técnicos,
distante dos movimentos desenvolvimentistas das capitais, recebeu um campo de avidao a ser comparado
com os melhores e mais seguros do pais, a época.
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Sua forma em ‘T representava o que se conhecia de mais moderno em engenharia da aviagao,
atendendo a diferentes quadrantes de vento durante as operagées de pouso e decolagem. As manobras
poderiam ser realizadas sob qualquer diregao: norte, sul, leste ou oeste, restando ao piloto verificar a

direcdo do vento e decidir a melhor pista para proceder.169

Pela facanha de construcdao do campo, Chateaubriand elogiou muito o engenheiro Galdino Mendes, figura
impar na empreitada de entregar um campo de aviagdao de grande estrutura no esquecido extremo sul
baiano.

A existéncia do engenheiro Galdino Mendes é uma pagina de abnegacdo, de amor ao servigo
publico, que ainda estd por escrever. E’ balsamico para nossa geragdo ver o exemplo de uma
juventude, dessas onde arde a chispa vital desinteressada. Em qualquer empresa privada, no Rio ou
em S. Paulo, um homem como o dr. Galdino Mendes ganhara quatro ou cinco contos de réis. Mas a
serviddo do interesse privado, ele prefere a gloria do servigo publico recompensado pela alegria do

dever cumprido para com a Patria.17?

A pista era ampla, media entre 600 e 800 metros de comprimento, por 75 de largura de leste/oeste e 400
a 600 metros de comprimento por 75 de largura de norte/sul. Entretanto, em um determinado momento a

pista chegou a ter 1.300 metros de comprimento de leste/oeste, de acordo com Hermes morador de Arraial
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d’Ajuda, que trabalhou desde a infancia com servigos gerais, auxiliando o guarda-campo.

Em 2015, alguns representantes da aerondutica estiveram em Arraial d’Ajuda para averiguar a situacao
do campo. Traziam consigo uma planta indicando que o campo contava com um tamanho maior do que
existe hoje. Sua pista leste/oeste comecgava hoje onde é localizada a Aldeia Velha de Arraial d’Ajuda, no local
conhecido como “carrapateiro”.

Assim, em 1939, o esquecido distrito de Arraial d’Ajuda, em Porto Seguro, contou com um campo de
aviacao de grande estrutura, recebendo o que se tinha de mais moderno na aviagao nacional da época.

A

lu!o-gu'l'n

Galdino Mendes
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Pré-inaugurarao

Como visto, o campo de aviacao de Arraial d’Ajuda recebeu na sua “inauguracdo” o evento Raid a Porto

Seguro, com intuito de comemorar os 439 anos da chegada dos portugueses a América, em 3 de maio'”? de
1939. Evento que pretendia “inaugurar” o campo de aviagao de Arraial d’Ajuda, trazendo as terras baianas
diversas personalidades das capitais brasileiras e estrangeiros.

Entretanto, uma curiosidade interessante é a confirmagao de que um primeiro pouso foi realizado no
campo de aviacdo de Arraial d’Ajuda cerca de um més antes de 3 de maio de 1939 e contou com bem menos
glamour e celebridades do que esperado.

Os primeiros a pousarem foram os responsaveis por coordenar as obras de construcao dos campos de
aviacdao em todas as regides do DAC. Nada mais justo. No dia 27 de marco de 1939 o aviao PP-FAB do DAC,
pilotado pelo comandante Paulo Sampaio, trazendo o engenheiro geral Roberto Pimentel para realizar as
ultimas inspecOes nas obras, tocou a pista leste/oeste do campo de aviacdo de Arraial d’Ajuda. O pouso
aconteceu as 16h12, pré-inaugurando a pista 36 dias antes do evento de 3 de maio.

Apéds o pouso, dois telegramas foram enviados ao diretor do DAC no Rio de Janeiro, Dr. Trajano Reis,
constatando o sucesso da primeira descida de um aviao no campo de aviacao de Arraial d’Ajuda. Um foi
enviado pelo prefeito de Porto Seguro, Carlos Martins, informando o pouso e agradecendo ao DAC pela
escolha de sua cidade para receber um campo de aviacdao e mencionado a satisfagdo de receber o Dr.
Trajano Reis no evento de 3 de maio (raid a Porto Seguro).

Temos o prazer de communicar a v. ex. que hoje &s 16 horas, pousou pela primeira vez no campo de
aviacdo desta cidade, avido desse Departamento pilotado pelo engenheiro Paulo Sampaio, trazendo
o engenheiro Roberto Pimentel, ambos altos funcionarios desse Departamento. Agradecendo na
pessoa de v. ex. este aeroporto que foi escolhido, projectado e construido pelo departamento, a
presento sinceras congratulacdes e pego vénia para ressaltar o nome do engenheiro Galdino
Mendes encarregado da 42 regidao do DAC que dirigiu os respectivos servigos. Terei muita
satisfacdo em confirma estas palavras pessoalmente por occasido da proxima revoada, da qual v. ex.

seréa nosso convidado de honra. Attenciosas saudagdes. - Carlos Martins, Prefeito municipal.l73

O outro telegrama foi enviado pelo préprio Roberto Pimentel, relatando o sucesso do pouso e informando
dados técnicos da pista.

O avido FAB pousou pela primeira vez no campo desta cidade hontem, &s 16 horas. Pista SE ja
oferece pouso seguro em extensao de mais de 600 x 50 de largura, sendo que estd, em phase de



ampliagdo afim de apresentar 75 metros. A pista NE, ainda estd com 480 metros e a mesma
largura. Todos os servigos estdo em andamento, inclusive a estagdo. O engenheiro Galdino Mendes,
pessoalmente esta providenciando para o prosseguimento dos trabalhos que ficardo a contento
dentro do praso desejado. No Rio combinarei detalhes a respeito da revoada. Saudagdes - Roberto

Pimentel, chefe de Rotas e Circuitos.174

Pré-inaugurado o campo de aviacao, restava a implementacao dos ultimos detalhes para receber o raid a
Porto Seguro, evento que iria de fato inaugurar a pista de pouso de Arraial d’Ajuda.
O Guarda Campo

As 3 horas da tarde, avistamos o campo de Porto Seguro. Aberto no meio da mata, a alguns metros
sobre o mar, o campo se nos apresenta muito plano e amplo, em forma de T, tendo, entre elle e o
mar, um agrupamento de casas formando uma praca em torno a uma velha egreja. E a vetusta
povoacgao de Ajuda. Notdmos que uma parte do campo, correspondente a haste da letra ainda nao
estd prompta, estando sendo feito o deslocamento.

Sob uma chuva fina e incomoda, baixamos para pousar. As 3 horas e 4 minutos, tocdmos o solo, e
conquanto a aterragem tenha sido feita com seguranca notamos que, devido as chuvas seguidas
que tem caido na regido o solo esta escorregadio e pesado.

O aspecto do campo é bonito pela sua amplidao e pela moldura de matta. Vemos o barracdo de
madeira, coberto de sapé e com um grande avarandado, que foi construido para abrigar os
componentes da revoada que foi até ali afim de inaugurar o campo.

Enquanto saltdmos para fumar um cigarro e o tenente Camardo separa a mala postal, bem
volumosa, relativamente, approxima-se um homem, de guarda-chuva aberto. E o guarda-campo,

caboclo forte, descalco, e de chapéo de palha na cabeca.l7

Apés construido, inaugurado e em perfeito funcionamento, o campo de aviacdo de Arraial d’Ajuda
precisava de alguém que zelasse por sua conservagdo e manutengao. Para administrar seus aerédromos, o
DAC decidiu que em cada campo haveria um trabalhador permanente, que soubesse ler e escrever,
incumbido de manter o bom estado de conservacao do campo. Esse trabalhador seria denominado “guarda-
campo”.

Todos os campos do DAC contavam com a figura de um guarda-campo. Suas funcdes eram realmente
guardar o campo, zelar pelo seu bem-estar e conservagcdo, cumprindo varias incumbéncias, algumas bem
incomuns.

(a) Capina e limpa;
(b) Corte da grama;
(c) Destruicao dos cupins;
(d) Extingao de buracos de tatu;
(e) Destruicao de formigueiros;
(f) Repregacao das cercas;
(g) Substituicao de moirdes;
(h) Caiacgao de cercas;
(i) Nivelamento de trilhas;
(j) Conservagao de biruta;
(k) Caiacao de sinais;
Deve também esse trabalhador fazer os seguintes servicos de fiscalizagdo:
(a) Impedir travessias;
(b) Impedir pastoreios;
(c) Conservar a porteira trancada;
(d) Fazer observagdes de vento;
(e) Fazer observagoes de nuvens;
(g) Fazer registro de avioes;

(h) Notificar ocorréncias;



(i) Escriturar material:
(1) Entrado
(2) Gasto ou empregado

(a) Manter o ponto do pessoal em dia [...1.176

Era um trabalho inusitado que ia desde tapar buracos de tatus, a notificar ocorréncias ou fazer registro
dos avioes que ali pousavam.

Assim, com tantas atribuicdes, o guarda mantinha o campo bem cuidado e fiscalizado. Como relatou o
senhor Benedito “Caipora”, mecénico de aviées do campo:

Era bem cuidado, até eu tapei buraco de cupim no campo. Estrovenga pra rogar o campo todo.
Naquela época, se formiga abrisse um buraquinho deste tamanho assim 6, o guarda-campo ia la e

tapava.l7”

Os primeiros guardas campo que se tem noticia foram cabo Oscar e Pedro Ramos. Cabo Oscar era oficial
do DAC, veio de Sado Paulo para servir no campo de aviagdo de Arraial d’Ajuda. Pedro Ramos, também, era
oficial do DAC, como diz dona “Mitda” com 86 anos de idade, nativa de Arraial d’Ajuda.

Um primeiro que veio pra qui, toma conta daqui, foi o cabo Oscar. Ele era de Sao Paulo. Era uma

bela pessoa. Depois foi finado Pedro Ramos. Que ele era policia também, do exército.178

O guarda-campo representava uma espécie de autoridade para a populagao local. Sendo ou ndo oficiais
do DAC eram chamados de “policia do exército” pelos moradores do vilarejo.

Os seguintes guardas campo eram moradores de Arraial d’Ajuda e, diferente de cabo Oscar e Pedro
Ramos, nao eram oficiais do DAC ou “policia do exército”.

Pedro Silva, por exemplo, era morador de Arraial d’Ajuda. Ele era daqui, daqui mesmo. Ele ficou tomando

conta dai do campo.179 Assim como Zeca Pereira. Sobre esses guardas-campos nao foram encontradas
muitas informagoes. No entanto, parecem ter tido rédpida passagem no servigo de administragdo do campo
de aviacao de Arraial d’Ajuda.

Dentre todos, os mais lembrados, por serem também os mais recentes, sédo Romildo Oliveira e Manoel
Crescéncio. Romildo era uma espécie de administrador geral, pois além de todas as incumbéncias do seu
cargo, também lhe cabia coordenar o outro guarda-campo, Manoel Crescéncio. Os dois eram o poder maior
dentro do campo.

Esses dois homens mandavam e desmandavam la dentro. Ndo poderia, até uma pessoa que viesse
de 14 pra cortar estrada, andando a pé. Eles de mediato mandavam tirar. A aeronautica néo aceitava

pessoas particulares, a nao ser eles. (Manoel de Nonoca, genro de Romildo Oliveira)180

Romildo de Oliveira e Manoel Crescéncio cuidavam muito bem do campo. Limpavam, fiscalizavam e
zelavam pela boa qualidade da &rea, garantindo seguranca nas descolagens e nos pousos. O trabalho era de
certa maneira arduo. Para os ajudarem na limpeza, criavam bois, no campo mesmo, que puxavam uma
espécie de mdaquina que arava a terra retirando o capim e qualquer espécie de mato que pudesse atrapalhar
os avioes.

O campo tinha os animais. Os bois, tinha um por nome “peca-linda”, um outo por nome “prendado”
e um outo que chamava “jabuti”. Esses animais que fazia a limpeza do campo de aviagao, com essa

maquina. Ndo era motorizada, era puxada.'8!

Nao cheguei trabalhar um més nédo! Nos tava cortando ai o campo, num sabe? Alimpando ai o
campo. Ceifadeira era a maquina, chamava Ceifadeira. Ai tinha uma lamina assim ¢, puxada a boi,

puxada a boi. Gastamo dezesseis dia pra cortar, norte-sul e leste-oeste.182

Os animais ajudavam os guardas-campos a limpar e conservar o campo puxando a maquina chamada de
“Ceifadeira”. No entanto, causavam alguns problemas aos pilotos no momento dos pousos. Por causa da
presenca desses animais, os pilotos na hora do pouso precisavam realizar um rasante prévio para espanta-
los e avisar ao guarda-campo que haveria pouso. O piloto dava duas ou trés voltas sobrevoando a pista,
esperando o guarda-campo retirar toda a bicharada e ai sim o pouso se iniciava. Um tanto de improviso com
um pouco de emocgdo. Mas assim foi, por anos, como aconteciam os pousos no campo. Primeiro espantava-se
Peca-linda, Prendado e Jabuti para depois aterrissar.

Todos os guardas-campos demonstraram ser essenciais para o campo de aviacao de Arraial d’Ajuda,
garantindo o bom funcionamento, ajudando no abastecimento das aeronaves, na recepcao dos pilotos, no
recolhimento das malas postais e realizando todo tipo de ocorréncia que julgassem necessarias.

De calga social, chinelo e chapéu militar, Manoel Crescéncio e Romildo Oliveira eram ali, no pequeno
povoado de Arraial d’Ajuda, os encarregados nos assuntos que diziam respeito ao campo de aviagao. Tanta



importéancia tiveram, que pude perceber em todas as entrevistas realizadas que os guardas-campos eram as
figuras que as pessoas mais se recordavam. Hoje a rua principal que corresponde a pista norte/sul do
campo de aviacdo de Arraial d’Ajuda recebeu o nome de um guarda-campo. A rua Manoel Crescéncio
orgulha seus familiares e reflete seu incontestavel servico prestado ao DAC e a comunidade de Arraial
d’Ajuda.

Pouso ou decolagem? Corre para o campo!

Acontecia dessa forma: se tinha pouso ou decolagem de avido, o que a populacao fazia era “correr para o
campo” para assistir o “carro que voava”. A populacao de Arraial d’Ajuda se encantava. Comentava, gritava
e assistia o que para alguns era algo inédito, Unico, incrivel. Como relatou o senhor Caipora, “parecia que
jesus ressuscitou no campo. Vixe Maria! Todo mundo ia olhar. Ficava cheio de gente, cheio mesmo. E, 6 o
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aviao! Enchia o campo”.

O corre-corre durava alguns minutos até que no céu azul desaparecia o “carro voador”. Todos ficavam
boquiabertos, se perguntando se teriam coragem de também voar.

Todos, exceto dona Maria de Lurdes. Essa abria a boca, gritava, esperneava, mas de medo, de susto, de
“apavoro”. Dona Maria sempre que via um aviao morria de medo, achava que iria cair na sua cabecga. Seu
espanto era tanto que assustava quem estivesse proximo, e machucava os ouvidos também.

Eu me lembro de uma senhora aqui, que quando comecou, nao lembro se foi a Cruzeiro do Sul ou se
foi a Real, quando o avido decolou ela deu um grito tao grande, que dizem que a casa estava caindo.
O mundo estava se acabando. E ela saiu de porta a fora, me “acode que o mundo esta se acabando”.

Mas era o avido que estava passando por cima da casa (risos). (Manoel)184

“Me acode, me acode que o mundo vai acabar, me acode minha Nossa Senhora d’Ajuda”, gritava dona
Maria de Lurdes. Nao havia fantasma, praga ou doenca que desse mais medo que a peste do avido. Era
“apavoro para mais de metro”. Mas depois que o bicho sumia no céu azulzinho do litoral baiano, depois que
sua zoada se ia junto, tudo se acalmava. Dona Maria de Lurdes ficava tranquila e o povoado de Arraial
d’Ajuda ficava aguardando outro avido, outro “carro voador”.

A correria em direcdo ao campo para assistir os pousos ou as decolagens duraram por um bom tempo.

Até na década de 1980, a populacao de Arraial d’Ajuda ainda corria para assistir as manobras.'®>

Em um desses episddios, chovia muito, como nunca se havia visto. Ainda assim foi possivel escutar um
avido rodeando o campo esperando que o guarda-campo retirasse os animais e liberasse a pista para o
pouso.

O corre-corre comegou e a manobra de pouso também. Dessa vez com um pouco mais de emogao, pois
chovia e ventava muito, o que dificultava muito o trabalho do piloto. O avido era conhecido como
“Bandeirante”, desenvolvido pela Embraer, EMB-110, com capacidade méaxima para 21 passageiros.

Animais retirados da pista, todos os espectadores a postos, o piloto iniciou a descida. Era um treme-
treme, balanga-balanca, pénico, medo, ai meu Deus, valei-me minha Nossa Senhora d’Ajuda, dentre outras
expressoes. Era muita chuva, muito vento, muita tensdo. Veio na pista leste/oeste, baixando cada vez mais
até seu contato com o solo. O aguaceiro era tanto na pista que o avido sumiu em meio a d4gua que levantava
com a sua passagem.

Os animos foram se acalmando, os coragdes compassando novamente e aquela sensacao de alivio. Um
“ainda bem” é ouvido, o avido se dirige para o pequeno barracao utilizado como hangar e os espectadores
correm de volta para as suas casas, os velhinhos lentamente e as criancas de bracos abertos imitando a
manobra ha pouco vista.

Depois do desembarque, o guarda-campo inicia o processo de abastecimento, vai tirar Peca-linda,
Prendado e Jabuti da pista, os espectadores voltam e o espetdculo se inicia outra vez, agora com a
decolagem.

O avido “rolou” pelo campo tomando posicao para decolar. Ceifados impiedosamente pela imposicao
do progresso, ali representado pela aviagdo, aqui e ali foram derrubados coqueiros ou o histérico
pau-brasil para a construcao do campo de pouso.

Enquanto uma chuvinha dria e impertinente cae incessantemente o Waco corre célere sobre o
campo e as 3.12 da tarde, perde o cantacto com a varias vezes centenario terra de Porto Seguro.

Sob nés, passa rapido o agglomerado de casas da povoagao de N. S. da Ajuda, e avangamos rumo ao
mar. Vendo, entao, as barrancas da costa, muito vermelhas, estendendo-se para o sul.

Avangando para o norte, vemos que a encosta escarpada, logo apés Ajuda, avanga para o interior,
dando logar a uma costa baixa, coberta de vegetagao muito verde e expressa. Um brago de mar, ou
um regato, sae da costa e depois de tragar uma sinuosidades, vae langar-se no rio Serinhaem.

Esse trecho do nosso littoral, talvez o mais histérico, pois foi a paragem visitada por Pedro Alvas
Cabral, é dos mais interessantes da nossa costa, pois ahi se misturam costas altas e baixas num



conjunto dos mais pinturescos.

O rio Serinhaem na sua foz, como todos os desse trecho de costa, abre-se numa espécie de baia,
que valeu o nome de Porto Seguro.

O littoral forma, em direcao ao norte uma extensa, e estreita faixa de terra, arenosa, que desvia a
foz do rio para o norte, e que forma mais acima um grande banco de areia.

Numa curvatura da margem norte do rio (esquerda) no local mais largo, estende-se Porto Seguro, a
histérica, com seu colar de vetustas casas pequenas e muito caladas, acompanhando a curvatura da
praia, enquanto, do alto duma colina, a cavalheiro da cidade, fica a veterana egreja, uma das mais
antigas do Brasil.

E essa colina envia seus flancos até junto do mar, ressurgindo assim, as encostas altas. Da cidade
de parte pelo interior uma sinuosa estrada que, mais ao norte avanca para o mar, que atinge numa
interrumpgcao do paredao, e onde, pinturescamente se erguem algumas casas, muito baixas e muito
brancas o ndo menos poéticas.

Tudo ali é lyrico e rescende ao passado, dando um conjunto de coisas deliciosas que ndo se sente
186

nas cidades dynamicas e modernas.

Porto Seguro

0 marco de posse deixado pela frota de Pedro Alvares Cabra - 1500
Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.

e

Rio da Vila (detalhe), onde hoje ha uma ponte, no inicio da orla norte
Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.



Vista do Farol da Cidade Historica

Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.

Vista da barra do Rio Buranhém
Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.
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Cruzeiro, atual Praca das Pitangueiras

Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.
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Chegada da cidade, onde hoje ha o “Trevo do Cabral”
Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.



Partes do atual centro da cidade - 1939
Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.

Cidade Historica. No canto inferior direito o Rio da Vila

Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.

Cidade Historica

Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.

Cidade Historica

Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.



O fortim da antiga vila de Nossa Senhora da Pena do Porto Seguro
Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.

Igreja de Sao Benedito, na Cidade Histodrica
Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.

Centro da Cidade Historica
Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.







Igreja de Nossa Senhora da Pena
Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.

Da direita a esquerda, a Casa de Camara e Cadeia e a Igreja de Nossa Senhora da Pena
Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.



Vista lateral da Igreja de Nossa Senhora da Pena
Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.

Igreja da Misericordia, antes e depois da restauracao

Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.
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Coluna da antiga Igreja de Sao Francisco, a primeira construida pelos portugueses na América -
1503

Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.



Cruzeiro em lugar nao determinado pelo fotografo
Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.




Passarela do Descobrimento
Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.

Arraial d’Ajuda




Igreja de Nossa Senhora d’Ajuda
Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.

Imagem de Sao Bras, Igreja de N. S. d’Ajuda
Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.



Igreja de Nossa Senhora d’Ajuda

Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.

Trancoso



O “quadrado” de Trancoso

Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.
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Igreja de Sao Joao Batista

Fonte: Fotos tiradas pelo Iphan, entre as décadas de 1930 e 1970.
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CAPITULD 4:

PAROUE CENTRAL: UM FUTURD POSSIVEL PARA  ANTGO CANR OF AVAGAD

Gabriel Dias

Por muitos anos, a histéria esteve presente na vida cotidiana dos arraianos. Transitamos sobre ela,
literalmente, sem ter a menor nogao de sua existéncia. Trazé-la a tona é devolver a importancia da qual é
merecedora. Reacender uma luz a muito apagada.

As discussOes originadas a partir desta pesquisa sobre o antigo Campo de Aviagao do Arraial d’Ajuda tém
como uma de suas metas agucar a curiosidade daqueles que a elas tiverem acesso, estimulando, assim, uma
busca posterior e continua pelo conhecimento da histéria local. Acreditamos, que apds a leitura deste livro,
novos debates sobre a comunidade local, seus espacos e suas histérias, ocorrerdo de maneira natural. Este
é um dos maiores objetivos do grupo, possibilitar que as geragdes futuras conhecam mais o passado do
lugar que habitam.

Nesse sentido, este livro se apresenta como uma provocagdo, produto que servird de ponto de partida
para o reforgco da identidade local, por meio da histéria. Discutir sobre o Campo de Aviacdo do Arraial
d’Ajuda, desenterrando suas histérias e mitos, é, ainda, tomar para si uma responsabilidade de ressignificar
a funcdo social daquele espaco que outrora viabilizou o desenvolvimento econdémico, social e urbano do
distrito.

Isso nos leva a questdo central desta sessdo: como pode um espago tdo importante para o municipio e
para toda a aviagdo civil no Brasil, na primeira metade do século XX, estar em uma situacao de quase
completo abandono? Resquicio de mata Atlantica, verde em meio ao cinza, hoje cercado pelo progresso do
ndo mais tdo pequeno distrito pertencente ao municipio de Porto Seguro. Parado no tempo, em pouco se
difere daquele campo que, em 1939, sediou a maior revoada civil que até entdo se vira em toda a América
latina.

Como se fosse um mero espacgo vazio, que precisa de alguma forma ser ocupado, um grande elefante
branco situado no coracdo do Arraial d’Ajuda, o antigo Campo cai lentamente no esquecimento. Sdo poucos,
hoje, aqueles que viram o Campo em seus dias de gléria. Aqueles que ainda se lembram levarao consigo até
o final estas memorias. Ficou claro para nds, durante o decorrer das entrevistas, a mudanga na feigdo dos
antigos, ao falar sobre essa época. O brilho no olhar de pessoas que foram protagonistas das histérias que
muitas vezes sdo apresentadas como verdadeiras lendas locais é algo impossivel de ser descrito. A
satisfacdo em poder legar de forma perene as suas histdrias fazia transbordar de entusiasmo aqueles
senhores e senhoras que pudemos entrevistar. Narravam com uma energia nao condizente a seus corpos
cansados pelo tempo uma vida longa, muitas vezes se perdendo de forma prazerosa em meio a suas
proprias lembrangas. Os sorrisos, olhares e gestos daqueles que construiram a histéria do Arraial d’Ajuda,
certamente, ndo serao jamais esquecidos por todos aqueles que se envolveram neste livro.

E necesséario apresentar as novas geracdes, responsaveis pelo futuro, aquilo que tém em méos, o antigo
Campo de Aviacao, pois sé dessa maneira poderemos fazer com que seja dada a devida atencdo ele merece.
S6 assim, podemos evitar que o descaso se instale por completo, afetando-o de forma irreversivel.

Skxksk

Facamos um exercicio hipotético. Imaginemos um cenéario, no qual aparece um pedagco do Muro de
Berlim, repousando sob o chdo de um terreno vazio. Um alemao que nada soubesse sobre o contexto da
Alemanha pés Segunda Guerra Mundial, tal vestigio material seria visto facilmente apenas como um pedaco
de concreto, sem importancia alguma, mero entulho. Essa pessoa, ignorante da histéria de seu proéprio
povo, nao haveria de hesitar em dar cabo dele, caso fosse necessario, jogando-o fora em uma lixeira
qualquer, misturando-o a tantos outros restos de construcées, degradadas pelo tempo ou pela prépria acdo
humana. Uma vez misturado a outros destrogos, aquele pedaco de concreto, que é muito mais que cimento,
areia e ferro, é um pedaco da prépria histéria da Alemanha, estaria para sempre perdido. E com ele, uma
parte da memdria de todo um povo se perderia. Seu significado, toda sua forca, a mensagem que haveria de
passar para geragoes futuras, pelo simples fato de estar ali, sendo o que é, se perderia. Tudo jogado fora.

Dessa mesma forma, devemos considerar o antigo Campo de Aviacao do Arraial d’Ajuda, o atual Parque
Central. Nao se trata apenas de um espaco que pode receber os aparelhos comunitarios e servir como local
de recreagao comunitaria. Ele guarda em si um pedaco substancial da histéria de todo o municipio de Porto
Seguro. Contudo, para aqueles que nao sabem disso, tal como o pedaco de concreto de nosso exercicio
hipotético, nada impede que ele seja descartado. E quais os riscos disso para a comunidade local? Por que é
importante preservar este local e sua histéria? Um povo que nao conhece sua histéria, nos padroes de
sociedade como os que temos atualmente (comunidades histéricas, aquelas que se compreendem e se
justificam por meio da histéria) ndo possui identidade. E um povo sem identidade ndo consegue se manter
unido.

Ao entrevistar os mais novos, criangas da faixa etaria entre 10 e 15 anos, me entristeceu muito perceber
que muitas delas ndo sabiam que “o Campo” (como é conhecido popularmente), tinha sido um dia, uma



pista de pouso. Provavelmente atribuem esse nome ao local devido ao campo de futebol nele existente, onde
esporadicamente acontecem torneios. Mesmo os adultos, que ja ouviram falar algo sobre, pouco sabem
sobre a real dimensao da importancia daquele espago. O efeito dessa falta de conhecimento é visivel a todos
que por 1a passam. Veiculos trafegando, lixo e entulho 1& sdo descartados, dentre outras coisas. Além disso,
diversas construgoes invadiram partes do antigo Campo. Alguns ainda o aproveitam como forma de lazer,
para a pratica de esportes, como o futebol, ciclismo, ou para outras atividades recreativas, como passear
com os cachorros, por exemplo.

Aqueles que ainda lembram dos tempos de prestigio estdo cansados. Ao longo dos levantamentos para
edicdo deste livro, percebemos que lentamente estao ressurgindo os movimentos em prol da preservacao do
Campo e a sua efetiva transformacao em um Parque, que possa de fato ser utilizado por toda a comunidade
local, mas ndo apenas como rota de passagem. Trata-se da continuagdo do trabalho iniciado nas décadas de
1980 e 1990, pela Associagdo Amigos do Arraial de Nossa Senhora d’Ajuda e o grupo Pré-Ajuda.

As pesquisas que deram origem a este livro juntam esforgos a estas iniciativas, atuando em uma é&rea
diferente: nas memorias pessoais e familiares. Durante as entrevistas, nos deparamos com fotos incriveis
que, até entdo, ndo despertavam muito valor aos seus possuidores. Muitas das quais, mofadas, devido a ma
conservacao. Nosso trabalho estd ajudando muitas fotos escaparem das caixas de sapatos, guardadas
debaixo das camas e possibilitando o reencontro de familias com suas memarias.

A valorizagao do pai, do avo, como o individuo mais importante de uma pequena comunidade do litoral
baiano, em decorréncia da sua funcdo de Guarda Campo (caso de Manoel Crescéncio), ou um novo
significado para uma foto antiga até entdo sem valor algum. Uma nova visdao sobre aquela velha histdria
sempre contada na familia, nos encontros de Natal e Pascoa.

O passado é, para nés, um lugar de revelacOes, por mais contraditéria que essa afirmagdo possa parecer.
Somente a partir de um maduro encontro com ele, conseguiremos, de fato, compreender aquilo que somos.
Dessa forma, o reencontro desses senhores e senhoras com o passado, além de impulsionar o sentimento
crescente de orgulho e admiracdo por parte da familia, incitou a retomada desses sentimentos em seus
préprios interiores. Alguém esteve ali, humildemente solicitando que partilhassem um pouco do
conhecimento que guardam consigo.

Esse retorno acaba por gerar um novo entendimento, um significado emocional diferente, em relacdao
aquele periodo. Aqueles que presenciaram em primeira mao tém mais uma oportunidade de refletir sobre
tudo o que ocorreu. Quais marcas ficaram daqueles tempos, em que avides pousavam no Campo, e como
isso pode ter modificado suas tomadas de decisbes? Como os fatos que se passaram ali podem ter afetado,
ou nao, suas vidas?

As histérias pessoais contém uma mescla de fragmentos de verdade factual com fantasias que
constituem o psiquismo humano, temperados pelas transformacoes do funcionamento do aparelho
psiquico ao longo do desenvolvimento e pela repressao, que terd influéncia no “roteiro escolhido”

para contar uma vida.187

Essa afirmacdo, que nos leva a pensar sobre como nosso psicolégico acaba “selecionando” e fazendo
modificagbes na maneira de nos expressar sobre nossas experiéncias pessoais, levou-me a fazer reflexdes.
Reflexbes sobre como a falta de interesse e a quase total ignordncia da populacdo, em relacao a histéria
local, pode ter afetado a maneira com que os ancibes, que viveram aquela época, contaram suas histérias ao
longo desse tempo.

Em risco de serem julgados como “inventores de histérias”, é possivel que tenham diminuido ou até
mesmo omitido fatos importantes ao decorrer de suas vidas. O receio de ouvir um “ora, se foi tudo isso
mesmo, como nao colocaram uma placa ou monumento ali?” Ou, “e como nunca ouvi falar sobre isso?”
Talvez, tais perguntas tenham silenciado, por muitas vezes, as vozes que iriam difundir conhecimentos
sobre nossa histéria local.

Claro que o fascinio, gerado pela atividade de aeronaves em uma populacdo acostumada a poucas
novidades, pode e deve ter estimulado as mentes mais criativas. Até porque, quem nao gosta de ter uma boa
histéria para contar? Em rodas de conversas, entre um copo de cachacga e outro, ndo ha indicador capaz de
marcar quantos causos foram inventados, ou quantos feitos foram criados a partir do nada, usando como
combustivel, além do 4lcool, o misticismo e fascinio que toda aquela tecnologia e progresso implantaram na
vida daquele povo simples.

Os problemas que enfrentamos hoje, referentes ao descaso com que é tratado o Campo de Aviagao do
Arraial d’Ajuda, se iniciaram com o encerramento das atividades de voos comerciais, em 1982, quando
inaugurado o atual aeroporto de Porto Seguro. Da atividade aerondutica restara, a partir daquele momento,
apenas o pequeno hangar, que abrigava duas ou trés aeronaves, uma biruta, a casa do Guarda Campo e as
lembrancas, conservadas nas memorias dos moradores mais velhos. Iniciou-se assim, um periodo
conturbado da histéria do Campo.

Entre 1987 e 1988, aconteceu a primeira invasao do Campo. A proporcdo da incursao foi considerada
grande, dado o pequeno numero de pessoas que habitavam o distrito. Um vereador da época acabou
intermediando o conflito, propondo a realocacao das pessoas e dessa forma, preservou a integridade do



espaco do antigo Campo de Aviacdo. Originou-se, assim, o bairro Sdo Pedro N¢ 1, ainda hoje, também
conhecido como “Bairro Novo”. A partir desse momento, o Campo tornou-se a forca modeladora da malha
urbana do distrito, que cresceria vertiginosamente nas décadas futuras.

Ainda no sentido da urbanizacao, no decorrer das pesquisas, descobrimos que a “estrada da balsa”, so
passou a existir gracas ao Campo. Antes de sua inauguracgao, o caminho que ligava o Arraial ao centro do
municipio de Porto Seguro era apenas uma picada na mata, sinuosa e nem sempre de facil trafego. As
atividades aéreas serviram como forca impulsora para uma grande obra (dadas as ferramentas e recursos
da época), para ampliar e nivelar aquele caminho, de maneira suficiente a que ali pudessem trafegar com
maior facilidade pessoas, animais de carga e veiculos. Conforme Edmar Morel, “em 1939, por ocasido da

criagcao do campo de aviagao, o governo federal mandou abri-la, para possibilitar passar com veiculos”."®® 0O
Campo de aviacao moldou, indiscutivelmente, a forma com que o Arraial d’Ajuda cresceu, determinando as
direcoes que a expansdo urbana deveria seguir.

A partir da primeira invasdo, aquela area, até entao tida pelos moradores como intocavel, por pertencer a
Aerondutica, passou a ser vista com outros olhos. Uma vez rompidas as barreiras fisicas, cercas que foram
arrancadas pelos invasores, romperam-se também as barreiras psicolégicas que garantiam a seguranca e a
integridade daquele local. Os ares de seriedade e respeito, que pairavam em seu entorno, se dissiparam.

As pessoas nao mais olhavam para o Campo de Aviagdo com o receio de antes, quando ninguém ousava
modificar aquilo que a Aeronautica pertencia. Surgiu um problema: o que fazer com aquele espaco nao mais
utilizado?

As respostas a estas questdes vieram na forma de entidades civis que, inconformadas com a situagao do
Campo, e preocupados com seu futuro, comegaram a tragar estratégias para ressignificar o espago. Um
desses grupos foi o Pr6o-Ajuda. Esse grupo comecou a negociar com a prefeitura, a fim de aproveitar da
melhor forma possivel aquele espaco. Desprovidos de forca politica ou mobilizagédo suficiente, para “salvar”
a area total do campo, comecaram a discutir a possibilidade de criar um projeto que arrecadasse fundos
para implantar ali, aparatos de interesse da populacao.

A ideia inicial era dividir em pequenos lotes a parte do fundo, localizada nas imedia¢des do recém-criado
bairro Sdo Pedro, esses seriam doados para a populacgao. A parte da frente do Campo, que da para o centro
de Arraial d’Ajuda, seria dividida em lotes maiores, que seriam vendidos, a fim de arrecadar fundos para a
implantacdo dos aparatos que auxiliariam a populacdo com servigos bdsicos, como saude, educacao,
administracao do distrito, dentre outros.

Esse primeiro projeto nao contou com forgca suficiente para ir adiante. Entdo, j& em 1990, mais
fortalecidos, decidiram por criar um novo projeto, onde a area total do antigo Campo de Aviacao seria
aproveitada como um parque, sem loteamentos. Para isso, necessitavam dialogar e conseguir o apoio de
orgaos que dessem forca a causa. Buscaram essa ajuda em instituicbes como o Iphan, além de outras
entidades, como a Associagcdo Amigos do Arraial de Nossa Senhora d’Ajuda.

Apoiados por essas entidades, foi criado pelo grupo Pré-Ajuda um documento de proposta para a
ocupacdo da area do Campo de Aviagdo, no dia 2 de dezembro de 1990. Documento este, que tinha como
proposta justificar os motivos pelos quais aquela area deveria ser transformada inteiramente em um
parque. Foi aberto um grupo de discussao para qualquer pessoa que tivesse interesse em participar e
passaram a se reunir regularmente, para que fossem pensadas e discutidas as reais necessidades da
populacdo a serem encaixadas da melhor forma possivel no projeto do novo parque. Assim, nasceu a ideia
do Parque Central do Arraial d’Ajuda.

Representantes da sociedade civil, juntamente ao Frei Miguel, posam para foto no dia da
assinatura do convénio do parque central

Fonte: Acervo do Grupo.

Eis que, para surpresa geral, o grupo ganhou a simpatia de um Sargento da aerondutica que, na época,
passava pelo Arraial d’Ajuda. O Sargento Miranda, achou maravilhosa a ideia de criar um parque naquela



area, que estava até entdo abandonada, suscetivel a invasoes, e se tornou um verdadeiro padrinho do grupo,
dentro da Aerondutica.

O levantamento da area total do campo para a futura instalacdo do parque foi feito pelos proéprios
membros do Pré-Ajuda. Com auxilio de um Santana Quantum (carro), iam medindo as distancias percorridas

em seu hodometro.'®? Uma bussola indicava a diregao. Desta forma, percorreram o circuito que formaria o
futuro parque. Segundo relatos, o desenho obtido por eles se aproxima muito das topografias atuais da
area. Notou-se, ap0s este primeiro levantamento, que a area total abrangida era muito préxima a do Central
Park, de Nova York e dai surgiu a ideia do nome “Parque Central”.

E necessario enfatizar o papel fundamental da Aerondutica para a implantacdo desse projeto. Toda a
forca motriz necessdaria para que ele saisse do papel e tomasse proporcbes reais, veio do érgdo militar.
Contudo, a colaboragao da Prefeitura de Porto Seguro e o Governo da Bahia da época, também foram
fundamentais para a implantagdo do Parque Central. Mas tudo comecou com a iniciativa dos préprios
moradores do Arraial d’Ajuda.

Era vontade da Aerondautica que a sociedade civil estivesse representada no convénio que haveria de
reger o Parque. Naquela ocasido, a Unica entidade devidamente regularizada, existente no Arraial d’Ajuda,
era a Sociedade Amigos do Arraial de Nossa Senhora d’Ajuda, fundada em 1984. Ali estavam associados
todos aqueles que participaram do movimento de criagdo do Parque. Por essa razdo, a Sociedade Amigos
entrou como representante da sociedade civil nesse convénio. Assim foi aprovado, em 1994, o projeto do
“Parque Central”, que vigora até os dias de hoje, mediante a assinatura de um convénio de responsabilidade
e gerenciamento da &rea entre a Prefeitura, Governo do Estado, Aeronautica e a Sociedade Amigos.

Membros da Sociedade Amigos do Arraial instalam placa em sua antiga sede, que estava
localizada na Praca Brigadeiro Eduardo Gomes (“Praca da Igreja”)

Fonte: Acervo do Grupo.

Da esquerda para a direita: O prefeito Joao Carlos, mais conhecido como “Joao da sunga”, o Major
Brigadeiro do Ar, Carlos Sérgio de Sant’Anna Cesar e o arquiteto Servatius Hoogenboom, durante
o evento de assinatura do Convénio do parque Central

Fonte: Acervo do Grupo.



Téo logo foi criado, o Parque Central comegou a receber aparatos de utilidade publica. O primeiro foi o
cemitério, ainda hoje ativo. O cemitério foi implantado com certa pressa, pois ndo havia mais espago no a
época quase secular cemitério de Sdo Benedito, localizado entre a Praga Sado Bras, logo no final da Rua da
Broadway.

As vésperas da virada do milénio, a Prefeitura de Porto Seguro comegou a questionar a posse do Parque
Central (drea pertencente a Aerondutica), objetivando assumir completamente o controle sobre aquele
espago. Ao tomar conhecimento sobre isso, representantes da Aerondutica vieram a Porto Seguro para
discutir a questdo. O caso revela o interesse politico que havia na época, sobre a area do antigo Campo de
Aviagdo. De acordo com alguns moradores locais, havia, e ainda ha, uma vontade de alguns politicos locais
de lotear a area. Felizmente, a intervencdo da Aeronautica ndo permitiu que isso acontecesse.

E preciso salientar, que a utilizacdo daquele espaco como area comunal possibilita o desenvolvimento
sociocultural, na medida em que existem atualmente escolas, quadras, campos de futebol, creche, dentre
outras coisas. Caso o Parque seja loteado, todas as atividades que nele acontece, que reforcam os lacos
comunitarios locais, serdo perdidas. O Parque conecta os bairros e permite que as diversas partes da
comunidade se conectem, garantindo uma aproximacédo valiosa da populacdo do Arraial d’Ajuda.
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Mediante tantos causos, lendas e histdrias gerados a partir do antigo Campo de Aviacdo, hoje o Parque
Central, pouco se faz para garantir sua manutencdo, mesmo sendo tdo importante para os lacos de
sociabilidade locais. Sem o apoio da sociedade em si que, por desconhecer a histdria desse local, perde a
nogdo de sua importancia. O trabalho de manter sua integridade e desenvolver seu potencial de maneira
sustentavel e bem pensada se torna uma tarefa ardua, quase impossivel.

Um envolvimento maior da sociedade local como um todo, juntamente a agdo dos 6rgaos responsaveis,
sem sombra de ddvida, garantiria maior seguranca em relacdo aos fins para os quais esse espago seria
destinado no futuro. O que julgamos ser imprescindivel, levando em conta todas as ameacas que o antigo
Campo de Aviagdo ja sofreu e sofre até hoje.

A preocupacdo com a preservacao deste espaco publico deve vir de todos, pois a todos ele serve e sua
histéria, a todos nés diz respeito. Qualquer um que se sinta de alguma forma ligado ao Arraial d’Ajuda e
suas particularidades, estd também ligado, mesmo que sem saber, ao antigo Campo.

O projeto hoje vigente, fruto da parceria Aeronautica, Prefeitura e Sociedade Civil, ndo chegou a ser
concluido em sua totalidade. De fato, apenas uma fracdo dos aparatos comunitarios e benfeitorias que
constam no projeto original foram realmente implantados. Muito do que estava no papel nunca foi
implantado. Nos ultimos 20 anos, ele sofreu algumas mudancas, tanto para bem quanto para mal. Uma &rea
que antes contava apenas com vegetacao rasteira, foi reflorestada com mudas de &rvores nativas e
frutiferas, o que somou muito em relagdo a retomada da fauna local. Pdssaros e animais de pequeno porte
contam agora com maior area para se abrigar e reproduzir.

A Sociedade Amigos do Arraial trabalha hoje para impedir maiores danos ao antigo Campo de Aviacgédo.
Dentre os varios servigos realizados pela entidade, pode-se citar o fechamento das vias que se formaram
com o tempo, pelo trafego de veiculo, limpeza, instalagdo de placas de conscientizagdo e sinalizagdo, além
de administrar os eventos que ocorrem dentro da area do Parque Central, como € o caso da “feira da santa”,
que ocorre todos os anos, no més de agosto. Nesse periodo, pessoas vém de todas as partes do pais para
prestigiar a padroeira do distrito, Nossa Senhora d’Ajuda. Junto aos fiéis, chegam diversos comerciantes,
que montam suas barracas no antigo Campo, para vender seus produtos e oferecer servigos diversos.

A Sociedade Amigos trabalha com poucos recursos e na maior parte das vezes sem o apoio dos demais
orgaos que, de acordo com o convénio assinado na criagdo do Parque, deveriam ajudar a zelar por sua
manutencao. Isso transforma o trabalho da entidade em uma tarefa verdadeiramente hercilea. Dessa
forma, o maior envolvimento da comunidade nas atividades relacionadas ao Parque é fundamental para que
ele, de fato, continue existindo e todo esse passado que ele evoca, continue vivo no imagindrio local. Grande
parte do que hoje é o Arraial d’Ajuda, se deve a este espaco.

Existe hoje um novo projeto para o parque central, mais atualizado em relacgédo as reais necessidades da
populacao de Arraial d’Ajuda. Ambientes de lazer e cultura tomam maior espago no papel, uma vez que os
aparatos de necessidade publica, em sua maioria, foram instalados (Posto de satude, UPA, EMBASA,
cemitério, escolas, creche, setor administrativo). E necessdrio muito empenho por parte dos 6érgdos
competentes na administragcdo do parque, assim como da populagcdo de forma geral, para que este novo
projeto possa sair do papel.
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Novo projeto para o Parque Central, desenvolvido por Don Rogério Jayanetti em conjunto com
outros moradores do Arraial d’Ajuda e liderancas da sociedade civil

Fonte: Acervo do Grupo.
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Durante o levantamento de informacoes para a realizacdo deste livro, grande foi o papel desempenhado
pelos moradores locais. Muitas informagdes importantes surgiram ao longo de nossas conversas.
Perguntamos, ainda, aos antigos e aos novos moradores sobre o que eles acreditam que deve ser feito com
ou no Campo. Para finalizar essa sessao, apresentamos entao, as falas de alguns de nossos entrevistados:

Eu gostaria que tivesse uma &rea de esporte, tipo uma quadra mais ou menos, pudesse [...],
pudesse ter um bocado de tipos de esporte. Que tivesse uma piscina para natacdo, que tivesse uma
quadra para ténis... que tivesse também para futebol, basquete, volei [...]. (Yuri, 10 anos de idade)

Devia é, no meu plano, vender as terras para o pessoal. A cidade crescer né?! Quem tem condigées,
fazer ai um negécio que para os pobres, que nao tem nada. S6 o que fizeram de bom, é escola [...]
futebol nédo adianta aqui, porque nédo desenvolve. Agora, escola ta certo e hospital ta certo né?! Mas
o resto t4 ai desativado. (Senhor “Zé Pio”, de 97 anos de idade)

Ter parque de graga, ter, geladeira solidaria, para acabar com a fome e tivesse cinema de graga
também! (Yasmin, de 11 anos de idade)

Um lugar agradavel para a sociedade. Um cinturdo verde, que una todos estes equipamentos
comunitarios que ja existem. Teria que ver quais equipamentos ainda estdo faltando, e que seja
entregue a populagdo para esportes, contemplacédo... (Fernando, 63 anos de idade)

Mais bancos, menos lixo, mais latas de lixo para o povo, quando estiver vindo da praia, jogar o lixo.
Menos mendigos naquelas areas ali, cortar a grama, que ta muito alta e menos lama ali, porque tem
bastante. (Nicole, 13 anos de idade)

Olha, s6 o que eu ndo queria nesse Campo era favela, que ndo da certo. Ai, vai ter muitos ladroes,
como ja tem. Vai ter muito crime, vai ter muita prostituicdo e tudo. Mas minha opinido, se viessem
me perguntar o que era que eu queria, eu ia dizer a eles: eu quero beneficiamento pra Arraial
d’Ajuda. N&o favela. Quadras para os jovens, pista de bicicleta ... pois é isso... t& merecendo.
(Benedito Cassimiro, de 78 anos de idade)

E com estas inocentes e significativas opinides, encerramos esta parte do livro, deixando para o leitor a
mesma provocacdo: para vocé, o que deveria ser feito com o antigo Campo de Aviagdo do Arraial d’Ajuda?
Além disso, levando em conta a importéancia deste espaco para comunidade local e a necessidade que todos
se engajem nessa luta pela preservacao do espago e da memoria e identidade que ele evoca, qual tem sido a
sua parte nessa luta?

Notas
187. Libermann, Zelig. Tempo, memoria e ressignificagdo. Revista Brasileira de Psicoterapia. v. 15, n. 3, 2014.

188. Morel, Edmar. Sob os céus de porto seguro. Diretoria de divulgacéo e cultura do Estado da Bahia, 1940.
189. Um equipamento que mede a distancia percorrida por um veiculo, localizado no painel do automével.



CAPITULO 5:
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O dia 15 é destinado as solennidades religiosas em louvor da miraculosa santa, e, as vesperas,
partem de toda a redondeza centenas de romeiros: uns a pé, outros por mar, a cavallo muitos. Ha-os
vindos dos confins mineiros, bahianos e espirito-santenses, aféra os das localidades litordaneas,
carregados de milagres, amparando enfermos desilludidos dos recursos médicos [...]. (Eduardo
Santos Maia, O banditismo na Bahia, 1928)

Galileu Lemos Junior

O texto que segue é dividido em algumas pequenas histérias, construidas sobre base historiografica
solidas, apresentando depoimentos das pessoas que entrevistamos, fotografias e demais fontes, mas
adicionando pequena dose de ficgdo. O objetivo dessa abordagem é tratar a temdatica com uma linguagem
mais literdria, mais leve, descontraida e prazerosa ao leitor, que nas sessbées anteriores se deparou com
pesadas e necessarias cargas de dados técnicos e histérico-contextuais sobre o antigo Campo de Aviacao.
Aqui, trataremos do cotidiano, algumas ag¢oes diarias que sao, de fato, a vida humana e que ddo volume ao
devir humano que chamamos de histéria.

O texto correra no estilo conhecido como “ficgao histérica”. Tanto o local como os personagens que irdao
aparecer sao reais. No entanto, alguns personagens que nos guiam ao longo dos mini-contos, sao ficticios.
Para tal, fiz uso das ferramentas propostas pela histéria oral e pela memoria para contextualizar narrativa
literaria e histéria. A histéria oral é uma expressdo democratica, onde o direito de falar é um processo
inerente a produgdo do conhecimento. E me apropriei disso. E a memodria passa a ser um tema central
dentro do contexto contemporaneo de vida local, bastante relacionada com a formacdo da identidade
arraiana.

Percebam que as histérias a serem apresentadas sdo situages cotidianas passadas em um cenario que
circunda o antigo Campo de Aviagao, tendo as suas imedia¢gdes como eixo através do qual se desenrolam as
histérias das pessoas que viveram e ainda vivem no entorno desse “bem cultural” da comunidade do Arraial
d’Ajuda.

Esperamos que as situagoes locais aqui descritas também tenham feito parte das experiéncias do leitor e,
dessa forma, que lhes sejam familiares.

No bar do Ziquita

Hoje eu sentei no bar do Ziquita, um dos personagens iconicos do Arraial d’Ajuda, e pedi Sprite, gelo,
limédo.

— Limao? - espantou-se Ziquita.

— Sim, uma rodela, por favor.

O bar vazio, do jeito que eu gosto. Vai encher depois das 17 horas com Sting do Arraial, Alfredo, Daniel e
outros tantos velhos frequentadores. No Ziquita ndo se pode entrar bébado, s6 sair. Tinha ainda o sol, que
estava 14, nos mantendo vivos; o Cambui a direita e o guardinha atrapalhando o transito, a medida em que
tenta ajudar. Pessoas indo e vindo.

Rua Manoel Crescéncio, eis o local que, se o leitor bem prestou atencao no capitulo anterior, € uma
homenagem a um dos guardas que durante anos trabalhou na manutencdo do antigo Campo de Aviacao do
Arraial d’Ajuda.

A esquerda do bar estd o Banco do Brasil, de onde ninguém saia com uma cara l4 muito boa. Tempos de
Lava Jato, desemprego e de um pais perdido, afogado na lama politica. Debrucei meu olhar no Campo de
Aviacao, que se perdia no pasto, nas estradinhas que o corta e por onde motociclistas, ciclistas e pedestres
disputam um espaco na desordem. A feirinha, agora realocada um pouco mais para tras, disponibilizando
mais um estacionamento; os moto-taxi jogando domind. Eu era o observador, e nesta condigcdo, percebi o
Sprite chegando, perfumado, com uma flor vermelha de hibisco. Artimanha do Ziquita para curtir uma com
a minha cara, s6 pode.

— Mais gelo Ziquita, por favor.

— Sim, Ivan Lins (assim que ele me chama, ironicamente, embora esse nao seja o0 meu nome). E, calado,
acompanhei o didlogo entre dois moradores antigos, sentados na mesa ao lado.

— E Rua Manuel Crescéncio Santiago, mas todo mundo chama de Rua do Campo. As pessoas ndo sabem
disso. Os mais velhos sabem. Mas 0os mogos ndao querem saber. Os turistas ligam o “mapis”, como é que é,
“mapis”?

— Google maps - corrigiu o outro, que ja tinha um smartfhone.

— Isso, “mapis”, e vao seguindo o caminho que ‘t4’ ali.

— Normal, hoje em dia é assim!

A rua Manuel Crescéncio comega na bifurcacédo pelo qual se entra no distrito, vindo da balsa, passando
pela pousada Jardim da Praia. O Campo ao lado direito de quem entra pela rua, e a esquerda repousam



mais de 100 imoveis, entre casas de moradia e comércios, até o posto de gasolina, num raio de 800 m. Eis a
extensdo da rua, que era tema do acalorado debate. Ponto de referéncia na rua, é o estacionamento, que se
preenche de 6nibus chegados de varias cidades brasileiras. E palco de eventos, shows e atividades
esportivas. Ainda por essa rua, uma imensa area verde que durante a festa da santa, abriga barracas, bares
e restaurantes improvisados. Por ali fixa-se o Mercado Distrital, que abriga restaurantes populares,
pequenas lojas de roupas e demais bugigangas e os quiosques da feira verde. A feirinha.

Avizinhando-se a estes, estd a sede e antena da radio comunitdria Arraiana FM. Depois, a sede da
Administragdo Distrital e o Posto de Saude. Em seguida, a agéncia dos Correios, uma igreja evangélica e a
Escola Municipal Arraial d’Ajuda. Por fim, quadras de ténis, futevolei, pista de skate, o campo de futebol e a
Embasa, que esta localizada ja no inicio da rua dos Coqueiros. Percebeu? Ja dobramos a esquina, no posto
da gasolina mais cara do Brasil, segundo os préprios turistas. Do outro lado da rua, percorrendo este
mesmo trajeto, comércio de material de construcdo, peixaria, academia, pousadas, locadoras de carros,
moradas de gente antiga e ruas de acesso ao centro do Arraial e caminho das praias.

Os moradores renovaram os pedidos de bebidas ao Ziquita e se aprofundaram em suas consideragoes
sobre o Campo de Aviacao. E as histérias foram surgindo.

- T4 vendo aquele pé de mangaba 14 de trads da antena, Zelito? Nos anos 50, ‘seu’ Hermes, que tinha la
seus 15 anos de idade, foi contratado para fazer uns reparos no campo. Ficou por 14 menos de 30 dias
auxiliado por um garoto distraido, mas bom de servicgo, visto a grossura dos punhos e canela e a rapidez na
recolha da grama cortada que ia ficando para tras.

Segundo o narrador, que empolgado, pediu outra cachacinha, entre as atribuigoes de Hermes e seu
ajudante, neste curto periodo de trabalho, estava o de cortar a grama, deixar ela aparadinha, bem baixa,
para que os avides pousassem e aterrissassem com seguranga. A maquina usada para tal servigo era
carinhosamente conhecida por “safadera”, (apesar de pronunciada erroneamente, constato tratar-se aqui de
uma ceifadeira) e era puxada a boi. Na medida em que Hermes, a maquina e os bois percorriam os 800 m
de norte a sul da pista do Campo de Aviacao, o ajudante vinha atras fazendo pequenos montes com a grama
cortada para depois retira-la com a “galinhota”. E foi numa manha destas, sol que ndo dava trégua, que o
garoto, possuido por uma fome danada, foi colher mangaba das mangabeiras que ficavam atras da cerca
diviséria do campo com a mata, esquecendo-se de retirar a galinhota que descansava no final da pista,
fazendo capotar o pequeno aviao de duas asas dos correios que pretendia sua aterrissagem. Deu perda
total, mas, por muita sorte e até mesmo pericia, piloto e copiloto sairam ilesos, pela janela do avidao que
tinha as rodas voltadas para o céu azul.

A plateia formada em torno da mesa de bar, com essa histéria fantdstica, cresceu em dobro. Todos
atentos, uns dizendo que sim com a cabeca, outros conferindo o zap e levando bronca das patroas. E todos
esperando a sua vez pra contar histéoria. Como essa, de Jodo de Lold, ambientada nos anos 60, a que todos
acompanharam atentos a narrativa do ilustre professor do municipal, que pos até titulo na sua histéria
contada.

Assim ele comecou, gesticulando, acomodando-se na cadeira de PVC.

Anos 1960 (de como Joao de Lolé viu um aviao pela primeira vez)

Manhd quente, de sol escaldante e de suor que descia pela testa, inundando os olhos ja marejados de
Jodo de Lold, rapazote em seus incertos 20 anos. Retornava de Porto Seguro, transpondo o rio Buranhém na
canoa remada por baiano Jodo, navegando em maré cheia. A sacola com cartas, bilhetes de recados e
postagens oficiais para deixar na igreja Nossa Senhora d’Ajuda, ponto de referéncia para todas as
demandas sociais do povoado, como casamentos, batismos, ritos de morte, aconselhamentos e as festas e
romarias que se se concentravam na praca da Igreja de Nossa Senhora d’Ajuda. A igrejinha, de costas para
o0 mar, recebia o casario que era morada dos padres e apoio aos romeiros da festa de agosto; visitantes e
forasteiros.

A praca da Igreja (institucionalmente praca Brigadeiro Eduardo Gomes - outro nome que deve ser
familiar ao leitor, apds a leitura do capitulo 2 -, acabava na rua da Palha, hoje Broadway, continuando num
caminho que leva ao cemitério de Sdo Benedito. Para a esquerda vai-se ao caminho da praia pela trilha do
mucugé. A direita do cemitério, o campo de futebol (atual praca dos “hippies”) com casinhas em estilo
colonial no modelo jesuita, construidas no entorno da praca Sdo Brds. O beco do Piu e a rua da Lapinha
desaguavam na rua do Campo, como é ainda hoje. O resto era mato, roca de mandioca e corregos
exuberantes. E é claro, o Campo de Aviagdo, distribuido numa area de aproximadamente 400 mil metros
quadrados que recebia a pista em T, como o leitor viu no capitulo anterior.

E, especialmente neste dia em que Jodo de Lolé se “despachava” para além do Buranhém, o povoado
estava em polvorosa. Corria a boca e ouvidos de todos que um v6o da Sadia chegaria ao inicio da tarde. Era
sempre um acontecimento, ndo s6 a chegada do v6o da Sadia como também a de outras companhias aéreas
que aqui desciam, inclusive avides militares. E era para estar 14, na borda da pista de grama bem cuidada
desde sempre por “cuidadores do campo de aviacao”, que agora Lold enfrentava um longo trecho de estrada
desde o porto do Meio, que fica atrds do que hoje é o bairro Sao José. Joao de Lolé foi ao banheiro da santa,



de onde corre &gua da fonte, banhou-se na dgua santa, matou sua sede e trocou a agua do cantil de
aluminio, presente lhe dado por Carioca, que foi um dos inimeros funcionadrios da Petrobras que
desbravaram as matas na busca por petrdleo, dinamitando e abrindo estradas e clareiras. Lol ja podia
ouvir o som do Cessna singrando os céus. Por garantia, fez o sinal da cruz e recomecou a caminhada até a
igreja Nossa Senhora d’Ajuda. Atras dela, a linda a vista. Descansou por ali, refez mentalmente a trajetéria
que acabara de vencer e, de novo, fez o sinal da cruz. Estava entrando em campo santo, costeando as
paredes das casas em busca de sombra. Deu boa tarde a Nonoca e Mitda e ganhou um pirulito do seu
Cazuza.

O Campo de Aviagdo foi ponto de apoio estratégico durante a Segunda Guerra. Voos militares partiam de
Vitéria com escalas em Arraial, Salvador, Natal, Fernando de Noronha, rumando para Africa do Norte.
Depois da guerra, instala-se uma linha regular de voos comerciais que atendiam militares, fazendeiros,
gente de posses que estudavam em Salvador e politicos locais. A lotagdo era completada com os correios e
demais encomendas. Partia do Rio de Janeiro, cobrindo Vitéria, Canavieiras, Arraial d’Ajuda, Belmonte,
Ilhéus e Salvador. Vale acrescentar que Belmonte era a cidade mais importante no sul da Bahia, na primeira
metade do século XX. Ali havia uma conceituada escola de Aviagdo, uma agéncia do Banco do Brasil e o
Ginésio. Era a riqueza do cacau. Com o fim do ciclo e a construcao da BR101 que se ligou a Porto Seguro,
em 1973, através da vicinal BA367, Belmonte ficou praticamente isolada. E, Porto Seguro, ainda era uma
senhora que engatinhava.

Jodo de Lold cruzou a rua da palha e correu até o Campo, acotovelando-se no cercado, onde hoje, em
2017, é o estacionamento do Cambui. Ali perto havia um barracdao que vendia o coco, o biju e as frutas da
terra, em especial a mangaba. Era muita mangaba. Acotovelavam-se os moradores locais, o que, de certa
forma, ndo era comum. A média de espectadores para apreciarem o movimento das aeronaves era baixo.
Queriam ver descer os passageiros, a gente bonita, elegante; e os coronéis de bengala, os militares. Entao
rasgou o céu o Cessna da Sadia, voando baixo, trem de pouso arriado; tocou a grama e deslizou. Taxiou e se
apresentou magistralmente ao povo que assistia a tudo calado, boca aberta, maos fechando os ouvidos,
tamanho era o barulho dos motores que ficavam em funcionamento, pois logo partiriam para Ilhéus e
Salvador. Para decepcgdo dos espectadores, neste voo, ninguém desceu. O piloto abriu uma janelinha, jogou
10 pacotes pequenos e leves para alguém que apanhou tudo 14 embaixo e desapareceu atras das nuvens. As
pessoas bonitas, os politicos e coronéis, ndo desceram. Nem acenaram.

Os debates que se sucederiam apods a emocionante histéria contada pelo professor do municipal; os copos
todos renovados, sem excecdo. Agua, cervejas, pinga, sprite. Nos tempos destes acontecimentos narrados,
anos 60, o Arraial, assim como nos demais povoados da regido, era uma miséria s6. Eram rocas de
mandioca, criacao de porcos e umas vaquinhas minguadas espalhadas pela pastagem ingrata.

Benedito (Entrevista com Caipora)

A gente sobrevivia das pedras, o mangue, a pescaria, tirar o ourigo. Era a conveniéncia daqui
naquela época.

Benedito Caipora

Em uma tarde que ja pronunciava o por do sol do ultimo dia do ano 2016, uma pequena equipe de
pesquisadores encontra-se na porta da casa de Caipora (Benedito Ramos Casimiro, com 78 anos), como ele
ird dizer mais tarde, ao pé da mesa com xicaras para o café e os smartphones gravando. O seu Caipora
mora em frente ao Campo, no que é hoje a rua Manuel Crescéncio, hd mais de 40 anos.

Fomos bem recebidos em sua modesta casa, de pequenos comodos, confortavel e movimentada. Pescador,
mecanico, e outras tantas aptidoes necessdrias a sua sobrevivéncia, pai de 12 filhos (2 ja falecidos), ele nos
recebeu em sua casa, onde esforcou-se para lembrar e contar o que viveu e viu, e o que de fato lhe foi
importante enquanto sujeito inserido no contexto espaco e tempo de Arraial d’Ajuda. A sua memoria e a do
Arraial da segunda metade de século XX, andam juntas. A equipe de pesquisadores era liderada pelo
professor Tharles, com os pesquisadores Vinicius, Gabriel, e acompanhados por Cintya Campeche,
intermediadora do encontro, gravou um bate papo com Caipora e que transcrevo, observando que
houveram adaptagées com o objetivo de dar a entrevista um olhar literario, respeitando a originalidade da
entrevista ao compor o texto deste conto dialogado. Observo ainda o consentimento do grupo de pesquisa
ao produto final, bem como da familia do entrevistado.



Benedito Caipora, Tharles e Galileu

Fonte: Acervo do grupo, 2016.

E assim contou Caipora, naquele fim de tarde quente no sul da Bahia:

— Eu trouxe uma chapa de fogdo 14, que a Petrobras me deu. Eu trouxe aqui pro Arraial d’Ajuda. Quando
eu chego aqui, o fiscal Antonio Moraes, que foi fiscal daqui naquela época, viu essa chapa de fogao e disse
pra mim assim:

— Vocé ndo vende pra mim essa chapa de fogao?

— Eu digo “nédo, eu quero pra fazer um fogao pra mim”.

— Por que, rapaz?

— Respondi que eu nao quero vender.

Antdnio Moraes, insistente:

— E fazer um negécio, vocé faz comigo?

— Depende - respondeu Caipora com apreensiva curiosidade.

— Entao bora ali.

E 14 foram os dois pelas ruelas da vila. Caipora morava de aluguel na casa da tia da esposa, chegado de
Porto Seguro had pouco tempo, na época. Ao chegarem a frente do campo, no espaco que hoje separa o
Ziquita e o Banco do Brasil, e de frente para o que hoje é a feirinha, Antonio falou:

— “Oia” esses “terreno” aqui, tudo vago, ndo tem ninguém. “Esses terreno aqui”. Se vocé quiser trocar
por essa chapa de fogao, vocé escolhe qual vocé quer.

No que, prontamente, Caipora respondeu:

— Oh meu Deus, que beleza. “Vao fazé!”.

Seguiu ele, ja se emocionando com a lembranca e em apocaliptico prentncio:

— Ai eu cheguei e tirei esse pedaco de terreno. E olhei os outros vagos e disse:

— Bom, eu nao vou tirar mais porque Arraial d’Ajuda nao vai adiante que eu sei.

Caipora coca a perna espantando o maruim e continua: — Depois desse terreno, eu comprei umas
galinhas e soltei aqui em casa. No outro dia eu tive reclamacao de Manuel Crescéncio:

— Faca o favor de ndo por galinha no campo que eu nao quero galinha no campo por causa dos avioes;
nao quero animal no campo nem ninguém passando no meio do campo.

— Os administradores daqui, naquela época, continua Caipora, eram Antonio Gordo e Romildo. E aqui
aterrissou a Cruzeiro, a Sadia e a Varig. E eu trabalhei, nessa época. Entao, nao entrava nada ai, viu, a ndo
ser o guarda campo. A gente ndo entrava... rodeava, né. Aqui tudo era mata, viu. Naquela época, minha
mulher, sentada na soleira da porta disse: Benedito, o que é aquilo que ta passando no campo 14? Eu disse,
ndo sei. Era uma onga. Ja pensou? Naquela época, era tudo mata depois desse campo.

— Seu Benedito, o senhor contou no inicio da entrevista a histéria sobre a chapa do fogdo que a
Petrobras lhe deu. Sabe-se que a Petrobras, nos anos 60, andou por ai a cavar e dinamitar a fim de ver se
achava petroéleo. E lhe pergunto: trabalhou na Petrobras também?



— Trabalhei... naquela época pegavam a gente que nem cachorro; nao tinha documento, eles ndo pediam
documentos. “Quer trabalhar?”. “Quero”. “Entdo, vamos”. A gente ia. Trabalhei na Petrobras quatro ou
cinco anos, um negdécio desses. Ajudante de mecanico. Eu também ia pra mata levar os porta-mira, os
topografos, quando eu estava desocupado. Quando eu nao estava, eu ia trabalhar no carro. Aprendi o oficio
de mecanico e a dirigir, com um caminhé&o velho do finado meu pai Marcelo, um Chevrolet. De noite, quando
terminava o servico, eu ficava com os peitos doendo, com o volante que era duro pra danar. Rapaz...
trabalhei, fui pra mata carregar madeira com o caminhao, trabalhei com a vasculhante de Pagao, trabalhei
na vasculhante de Orfrezino, trabalhei na (ele coca a cabega, como que cutucando a memdria)... numa,
numa... na pickup de Pagdao. Também fui delegado. Quem me anomiou foi Cadu, filho do dono do posto. Foi
ele que me botd, me anomiou aqui pra ser delegado. Sabe por qué? Porque tinha ladrao aqui, ladrdao que
andou roubando a igreja, roubou até a coroa. Vocé sabe disso né, que roubaram a igreja uma época? Mas a
gente sabe, mas a gente ndo vai dizer quem é, ja descobriram, gente daqui mesmo... e tudo isso.

Empolgado com as lembrancgas que nao o enganava, seu Caipora seguia em frente: Eu botava na rua 10,
12 cordas e vendia 1, 2, porque ninguém tinha dinheiro, j& pensou? Eu mandei um pau de galinha pra Porto
Seguro, pro Gilbertdo. S6 vendeu duas, voltou o resto. Com 20 galinhas que eu mandei. Era dificil. A gente
sobrevivia das pedras, o mangue, a pescaria, tirar o ourico. Era a conveniéncia daqui naquela época.

— O senhor chegou a conhecer algum piloto?

— Josuel e Miquelau. E Faisca também. Eu me lembro como hoje. Naquela época trabalhei de mecéanico e
eu descobri o defeito do avido. Uma vela. O avidao tem vela. E o aviao tava falhando e o piloto mandou eu
olhar. Primeiro ele perguntou qual era a pessoa que ia ajudar ele 14, que ele tava sozinho. Ai o Romildo, que
era guarda-campo dai, de muitos anos, me apresentou: o Benedito aqui, ele entende um pouco e tal. Ai eu
fui. E consertei. Era a vela mesmo.

Pausa. E entre risadas e um gole e outro do café, seu Caipora fala do cuidado que deveria se ter com a
pista de pouso:

— Esse campo ai era uma beleza, esse campo ai. Se a formiga abrisse um buraquinho deste tamainho
assim 6, o guarda-campo ia la e tapava. Vocé sabe, qualquer valetazinha, qualquer buracuzinho que da no
campo, em qualquer lugar... se passar um aviao... quando passa um carro dd um baque, que dird um aviao,
né? Nao queria isso ndo, viu!

E quando acontecia um pouso aqui, a comunidade se reunia pra ver?

— Vixe, nossa senhora! Parecia que era Jesus que ia ressuscitar no campo. Todo mundo ia olhar, ficava
cheio de gente, cheio mesmo. Era uma festa. E tinha uma cantina onde ficam os passageiros, tinha um
treilerzinho dentro da cantina que vendia doce pra quando chegasse o pessoal. E fizeram uma placa grande
indicando... assunte s6 o que tava escrito na placa: aqui no campo tem que fazer hospital, um posto médico,
uma quadra para as criangas brincarem e um campo de futebol pra pessoa se divertir. E nao fizeram nada
disso, arrancaram a placa. Aqui descia a Sadia, a Cruzeiro e a Varig. Tinha o angarzinho deles ai. Tudo
passageiro. Todo mundo usava aqui, todas as cidades em volta. Aqui que era o aeroporto da regiao toda. De
Eunépolis, Guaratinga.

— Pra finalizar, seu Caipora, nos anos 90 aconteceram algumas invasdes no campo. O senhor se lembra
disso?

— Ai ai... O, o cara cheio da grana. Assunte sé o que aconteceu... até tinha esquecido disso. Cercaram o
campo no meio. A Aerondutica soube e com dois dias botaram foi gente e tiraram rapidinho. Mas, mudando
de assunto (que esse é polémico), desconversou. E continuou: Rapaz, olha. S6 o que eu ndo queria nesse
campo era favela, que nao da certo. Ai vai ter muitos ladrées, como ja tem. Vai ter muito crime, vai ter muita
prostituicdao e tudo. Mas minha opiniao, se viessem me perguntar o que era que eu queria, eu ia dizer a eles:
— eu quero beneficiamento pra Arraial d’Ajuda. Ndo favela. Quadras pros jovens, pista de bicicleta... pois é
isso... td merecendo. Aqui ndo tem.

O cotidiano do forasteiro

1997

Quando Getulio desembarcou da balsa, ja em terras arraianas, fazia uma noite quente de janeiro de 1997.
No coletivo se sentou no final do corredor quando este partiu, lotado até seu ultimo centimetro quadrado,
para o centro do Arraial d’Ajuda, distrito de Porto Seguro. Pela estrada de chdo batido, lamas e areia em
trechos diferentes, o 6nibus deslizou aos solavancos, venceu a “ladeira da santa”, que é por onde se chega a
vila, por assim dizer. Um pouco mais a frente, dois caminhos a seguir: indo a esquerda, chega-se ao centro
histérico de Arraial. O outro caminho, se continuar em frente, leva a Trancoso, Espelho, Caraiva e Vale
Verde. O 6nibus dobrou a esquerda, passando pela Rua Santa Rita, a Praca Brigadeiro Eduardo Gomes e
pela charmosa igrejinha de N. Sra D’ajuda.

Desembarcou a multiddao no comego da Broadway (sim, vocé nao esta em Nova Iorque) e por um longo
tempo Getuilio ficou na praga, que tinha um bizarro monumento representando trés avides pretendendo
girar entre si, em circulos. Os casarios histéricos cercam a praga e a igrejinha. Atrds, um alucinante



mirante, algumas poucas casas l4 embaixo e Porto Seguro do outro lado do rio Buranheim. Arraial
fervilhava de gente, afinal, era janeiro, verao, semana do famoso réveillon da Bahia.

Getilio atravessou a Broadway, um calcaddo com pedras portuguesas (na foto, ainda chao batido),
harmonizado por casas do século XVIII, ali construidas para abrigar os romeiros que, aos milhares,
visitavam arraial na festa de 15 de agosto. Romeiros e mascates, na rua da Palha, como era conhecida a
Broadway por conta do telhado sobreposto as casas de pau a pique. No final dela, o cemitério, “muito
longe” da igreja, como diziam os antigos, instalado ali no final do século XIX (ndo se sabe ao certo a data da
instalacdo do cemitério, ainda nédo foram encontrados ou talvez nem existam registros) quando se proibiu o
sepultamento no interior das igrejas e no seu entorno. Obviamente, no interior da Igreja d’Ajuda, também
nao se podia mais sepultar. Era preciso respeitar a bula papal.

Nosso personagem avancou em direcao a rua do Mucugé para encontrar Xavier, o amigo gringo, que
viera da Argentina. Para os baianos, argentino é gringo, mas para Getulio, gaticho nascido nos pampas,
argentino era... simplesmente argentino, fronteirico, hermano. Xavier estava no Asterix, um bar no final do
Beco das Cores, rodeado de pessoas cool, as conversas rolando em varios idiomas, a cerveja Sol servida com
pedaco de limdo cortado, colocado dentro da garrafa.

No outro dia, apds violenta ressaca matinal, Getulio saiu pra almocar. E, alguns anos mais tarde, essa foi
a leitura que me fez sobre suas primeiras impressdes em relacao ao Arraial:

— Bah, eu nao entendi o Campo, quando atravessei pela primeira vez, na luz do dia. Eu atravessei ele
vindo do bairro Sdo Francisco, pela Rua dos Oitis, cortando a rua das Palmeiras. E ja sai no centro do
distrito, pelo beco do Piu. Ali perto tinha o mercado Dunando. Tu te lembra? Eu lembrava, é claro. Eu
cheguei na mesma época. Continuou ele: Tu te lembras da delegacia que tinha ali? Bah, tava caindo aos
pedacos. E Raimundao, depois d. Dulce, ndo se afrouxaram, prendiam ladrdo a torto e a direito. Que
exagero, retruquei. Era um que outro, e de fora.

Getilio seguiu com a ladainha: “depois de comer no Bandejdo, fui a praia do Mucugé, mas nao gostei”.
Tinha muita pedra (os recifes), disse ele, que jamais havia visto uma barreira de corais. O mar estava muito
longe (maré seca) e ele ficou perdido na multiddo de banhistas. Gente de toda parte do Brasil, estrangeiros
e muitos, mas muitos caes abandonados.

Subiu de volta a ladeira da rua do Mucugé e foi ver o Campo. E passou a perguntar aos transeuntes que
circulavam por ali, indo em varias diregoes, a pé, de bicicleta, outros no lombo do cavalo. Os que cortavam o
campo de moto, ndo dava para parar, corriam demais, perigoso para os distraidos. Encontrou dois jovens
indo na direcdao do centro da cidade e, provavelmente, a caminho da praia. Os parou e fez brilhar seu lado
repérter, perguntando se ali fora realmente, em tempos longinquos, um Campo de Aviagao.

— Eu nao sei o que é ndao moco, sé sei que eles dizem que é o Campo de Aviagao. Nunca vi nenhum avido
ai. Tem uns pessoal que cuida ali, gadanhanu, tiranu o lixo.

— Eu também nunca vi, jd t6 aqui h& dez anos. Sou de Ipiau - disse outro, empurrando o carrinho de
milho.

— Piaui? - perguntou Gettlio, impressionado pela distancia e surpreso: nunca havia visto um homem do
norte.

— Ipiad. Sabe onde é nao mogo? Oxi, ta por fora.

Esse pessoal a quem se referiu o rapazote, que limpavam o campo, eram funcionarios da prefeitura em
parceria com Sociedade Amigos do Arraial, fundada em 1984, com a proposta de aproveitamento da area
exclusivamente para instalacdo de equipamentos e benfeitorias que atendessem a comunidade e aos
turistas que redescobriram o sul da Bahia como polo turistico que se tornou a partir dos anos 1970. Com
este objetivo, ou seja, responder a estas perguntas e de dar ao Campo de Aviagcdo melancolicamente extinto
das fungoes de aeroporto regional, é que este grupo de moradores, nativos e ndo nativos, se uniram na
intencdo de dar a area um destino de plena integracdo com os moradores intencionando ali criar e
estabelecer uma infraestrutura que possa atender a populacao, estabelecendo um elo de integracdao com a
memoria local.

O que fazer com uma &rea de 402 mil metros quadrados localizada no eixo central de Arraial d’Ajuda,
area antes conhecida como o Campo de Aviacdo, constituida em 1939 e que, desde os anos 70, com a
criacdo da BR101 e a construgcao do aeroporto em Porto Seguro, se encontrava desativada? Como tornar
essa imensa area verde, que tem uma rica histéria na identidade do povoado, um lugar de uma honrosa
serventia, dando a ele a importancia social que merece, livrando-o do abandono, do lixo, das invasdes e do
descaso moral e estrutural que lhe come pelas beiradas?

Pensou-se um complexo de educacao com escolas, creches, campos de futebol, quadras poliesportivas;
hospitais e postos de satde, area de recreagdo, espaco cultural, estacionamento, instalagdes
administrativas, centros de pesquisas botdnicas e parque agropecuario. Um sonho que vai aos poucos se
tornando realidade ao sabor do vento da politica local.

Salvo algumas tentativas de invasées, algumas politicas, outras existenciais, o Parque Central hoje pede
um maior respeito por sua memoria e importancia histdérica por parte da populagdo que vé na imensidao de
sua area apenas passagem que liga as praias e o centro histérico aos bairros que surgiram onde eram matas
e riachos. Pudera, pois na década de 80, quando se pensou o Parque, Arraial d’Ajuda tinha menos de 2 mil



habitantes. Hoje sdo mais de 25 mil almas, sendo que grande parte das familias de trabalhadores migraram
de outras cidades da Bahia e de outros estados.

Isto posto, ndo se contempla neste publico uma identidade local, de preservacdo da histéria que né&o
conhecem, ndo viveram; nao pertencem ao lugar. Para tal construcdo identitaria, é necesséario partir da
educacdo ofertada pelas escolas do povoado a criacdo de um projeto de resgate histérico a fim de despertar
nos mais jovens a consciéncia de preservacao e de pertencimento a este lugar, consagrado pelos aviadores
da metade do século XX como uma das melhores pistas de pouso e decolagem do estado da Bahia.

A este lugar, vidas e suor foram dedicados no corte e aparo do gramado da pista, no conserto da cerca
diviséria, na manutencao do hangar, no transportar de enormes galdes de gasolina e querosene, no espantar
galinhas e porcos invasores a despeito da distracao dos vizinhos que moravam as margens do campo, ali, na
rua Manoel Crescéncio; no aperto de parafusos de motores agonizantes e reparos em hélices e asas e trens
de pouso. Havia aqueles que ganhavam uns poucos trocados num Arraial d’Ajuda pobre e pacato ao
oferecerem-se como carregadores de mala, transportadas ao lombo do cavalo ou sobre os ombros até a
balsa, estacionada na foz do Buranheim. Esse era o cotidiano, tdo sofridamente feliz como ainda o é. A
felicidade nao mede esforgos, ela aparece na sombra do sofrimento e do cansaco.

Surgem entdo os anos 80 e com eles uma excéntrica populacado de alternativos se estabelece na regiao,
desde Porto Seguro, chegando a Caraiva. Também chamados de biribandos, estes jovens esteticamente
revolucionarios e comprometidos com um estilo de vida alternativo, se instalam no Arraial acreditando ser
este o paraiso, o éden existencialista, o paradigma do bem viver em harmonia com tudo e com todos. Eles
tém o dinheiro (na verdade, bem poucos o tém, as propriedades eram por demais baratas), compram terras
e casas e dao ao lugar um caracter rusticamente apaixonante e moderno, eclético, bossa-nova e rock and
roll. Com uma vida assim, filosofou Getilio, é impossivel voltar para casa.

O Campo, continua Getulio, triunfante ao ver o time do Zebra Futebol Clube jogar no campinho, era
imenso, em formato de T. A velha delegacia, uma caixa d’dgua enorme e 14 na frente, indo para o sul, era o
caminho para os bairros Sao Francisco e o Sao Pedro, carinhosamente chamado de Bairro Novo. Adiante, o
Guanabara e outros bairros que viriam a surgir depois. E do outro lado do campo, o Loteamento do
Parracho. Avancando pelo emaranhado de estradinhas serpenteando entre as ja poucas mangabeiras, via-se
muitos outros campinhos de futebol com a garotada jogando um “baba”, a creche da V6 Jurema, o novo
cemitério municipal (Jardim da Paz) que recebia os mortos desde que o cemitério Sao Benedito encerrou la
os sepultamentos por falta de espaco.

— J& teve invasao aqui mogo, disse o homem com caixa de isopor resguarddo queijo coalho no palito. Na
mao direita, um baldinho com carvdo em brasa. Eu cerquei um lote, ele disse, mas a aeronautica mandou
tirar. Era cada “helicotro” que desceu ai no Campo. N&o teve jeito, tivemos que sair.

Em uma gravacao que Getulio fez no pequeno gravador, ele registra uma fala sua, como se estivesse
tentando dizer a alguém: “Bah meu, os caras andam com uns facées enormes na cintura ou carregando na
mao mesmo. Bah, no sul prenderiam na hora, por porte de arma branca. Tu vé sé! E os guri carregando
gaiola de passarinho? E as “mina”, as baianas? Bah, umas mocas tri lindas. Acho que vou ficar por aqui.
Esse lugar tem energia muito boa.

E nem aeroporto tem mais, s6 do outro lado do rio.

N&o vou, nédo vou, ndo vou.



APENDICE

) RUGADEID EDUARDD GOMES: A PESSOA QUF MRCOU A HISTORIA N0 ARRAIL 'A DA

Quando se trata do antigo Campo de Aviacao do Arraial d’Ajuda, um personagem que os moradores mais
velhos da comunidade sempre lembram é o Brigadeiro Eduardo Gomes. Sem duvidas, ele foi uma das
personalidades mais marcantes de toda a histéria do Brasil, durante a primeira metade do século XX. Como
o leitor deve se lembrar, apés a leitura do capitulo 2, a principal praca e o maior colégio municipal do
povoado receberam o nome Eduardo Gomes. No entanto, se perguntarmos a atual geracao de ajudenses,
sejam eles nativos ou pessoas que tenham vindo de outras partes, os motivos dessas homenagens,
certamente nao saberdo o porqué. O objetivo desse apéndice é apresentar, de forma rapida, um pouco da

histéria deste personagem, cuja presenca ainda hoje se faz sentir, na geografia urbana do Arraial d’Ajuda e
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na memoria dos seus habitantes.

O Brigadeiro Eduardo Gomes (1896-1981), esteve intimamente ligado aos grandes fendomenos politicos
brasileiros durante a maior parte do século XX. Sua projecdo politica se iniciou com a revolta dos 18 do

Forte, em julho de 1922, evento que desencadeou o chamado Movimento Tenentista.'?! Eduardo Gomes foi
gravemente ferido durante a revolta que, apesar do fracasso, o transformou em um dos herdis da republica
brasileira. Pouco tempo depois, participou, também, da Revolta Paulista de 1924. Apds ela, quando se
dirigia para integrar a Coluna Prestes, no sul do Brasil, acabou sendo preso, mas foi solto em 1926. Trés
anos mais tarde voltaria a ser preso, mas solto ainda em 1929, a tempo de participar das mobilizagdes que
resultaram no golpe que derrubou o presidente Washington Luis, em 1930, e levou Getulio Vargas ao poder.

Com a subida de Vargas ao poder, Eduardo Gomes desempenhou importantes funcdes administrativas e
ascendeu na hierarquia militar. Um de seus mais importantes trabalhos foi a criagdo do Correio Aéreo
Militar (CAM), que mais tarde se transformaria no Correio Aéreo Nacional (CAN). Fiel ao governo Vargas,

teve importante papel na repressdao a Intentona Comunista, em 1935."%% No entanto, em 1937, com a
decretacdo do Estado Novo (fase ditatorial do governo de Getulio Vargas), exonerou-se do comando do
Correio Aéreo, mas continuou na carreira militar. Em 1941, apds a criacdo do Ministério da Aeronautica, foi
promovido a Brigadeiro, patente que o eternizaria. Participou também da construgcao e organizacdo de
bases aéreas que desempenharam importantes papeis na defesa da costa brasileira durante a Segunda
Guerra Mundial, além de chefiar por algum tempo o I e o II Comandos Aéreos (Norte e Nordeste), ainda
durante o conflito.

Todas essas fungbes deram grande projecdo militar e politica a Eduardo Gomes, mas foi durante a
campanha presidencial de 1945 que ele se tornou definitivamente uma figura nacionalmente conhecida. Sua

candidatura a presidente pela UDN193 (Unido Democratica Nacional) o transformou em um simbolo de
liberdade politica, pois ele representava uma ala politica que fazia forte oposicdo a Vargas, que governou de
forma ditatorial, entre novembro de 1937 e outubro de 1945. Ele ndo ganhou as eleicbes, mas tornou-se
ainda mais conhecido, apds o pleito.

Existe um resquicio dessa campanha até hoje no cotidiano de grande parte dos brasileiros. Talvez o leitor
nao saiba, mas durante o periodo eleitoral um grupo de senhoras do Rio de Janeiro, para angariar fundos
para a campanha de Eduardo Gomes, comecou a vender um doce feito com leite condensado e chocolate. E,
acredito que agora o leitor ja sabe onde essa histdria vai parar, esse doce ficou conhecido posteriormente
pelo nome “brigadeiro”, visto que se tratava de um apoio a candidatura do Brigadeiro. Se o amigo leitor
gosta deste doce, agradeca a estas senhoras cariocas.

Apesar da popularidade e da ajuda das senhoras cariocas, Eduardo Gomes foi derrotado nas urnas pelo
candidato apoiado por Getulio Vargas, o General Eurico Gaspar Dutra. Em 1950, foi novamente candidato
pela UDN, mas foi novamente derrotado e daquela vez pelo préprio Vargas.

Pouco tempo depois, apds o Atentado da Rua Tonelero,194 Eduardo Gomes foi um dos lideres da
campanha pelo afastamento de Getulio Vargas. Apos o suicidio de Getulio, o Brigadeiro assumiu o ministério
da Aerondutica, durante governo de Café Filho (1954-1955). Em 1964, ele participou do golpe militar que
depods o presidente Jodo Goulart e resultou na infame ditadura que durou 21 anos, um dos mais violentos
periodos de nossa histéria. Entre 1965 e 1967, durante o governo do Marechal Humberto Castelo Branco,
ocupou mais uma vez o cargo de Ministro da Aerondautica.

Apds este ultimo cargo politico Eduardo Gomes se retirou da vida publica. Faleceu na tarde do dia 13 de
julho, de 1981, aos 84 anos de idade, no Rio de Janeiro. O Ministro da Aerondutica da época, Délio Jardim
de Mattos, emitiu um comunicado oficial informando a morte do Brigadeiro:

O ministro da Aerondutica lamenta informar aos companheiros da Forgca Aérea Brasileira o
falecimento do Marechal-do-Ar Eduardo Gomes, ocorrido hoje, dia 13, as 18h30min, no Rio de
Janeiro. Mais que o tenente de 22, de brava presenca nos “18 do Forte”; mais que o combatente de
35, her6i da resisténcia aos comunistas no Campo dos Afonsos; mais que o criador do CAN, onde
sua palavra foi sempre o exemplo e o caminho, perde a Nagdo Brasileira, com a partida deste filho
ilustre, uma de suas maiores reservas morais.



O ministro da Aerondutica sente o vazio de sua perda e ao nosso pesar somamos as vozes de todos
os brasileiros que tiveram o privilégio de conhecer o Brigadeiro Eduardo Gomes, o Brigadeiro da

Republica.195

Eduardo Gomes entrou para a histéria como um dos maiores defensores da liberdade no Brasil, mesmo
que tenha sido um dos apoiadores do golpe militar de 1964, que acabou se revelando contrario aos ideais
por ele defendidos nas primeiras décadas daquele século XX. Diversas homenagens foram feitas a ele,
durante e apds sua vida. Seu nome figura entre aeroportos, escolas, pragas, ruas e regimentos militares por
todo o pais.

Talvez o amigo leitor esteja se perguntando sobre a relacao entre o Brigadeiro Eduardo Gomes e o
Arraial d’Ajuda. Bom, se for este o caso, a partir de agora as coisas ficarao mais claras.

Durante a Segunda Guerra Mundial, no ambito das estratégias de defesa do litoral brasileiro, uma das
funcées desempenhadas por Eduardo Gomes foram as vistorias em bases e campos de aviacdo. E nesse
contexto que se insere o Arraial d’Ajuda. O Campo, embora tenha sido construido por impulso do projeto
liderado por Assis Chateaubriand, como o leitor deve se lembrar, pois leu sobre isso no capitulo 1, a posse
dele é da Aerondautica Brasileira. Durante as entrevistas, apareceram referéncias a presenca do Brigadeiro
Eduardo Gomes no Arraial d’Ajuda, possivelmente executando essa rotina de verificacao de pistas de pousos
e de bases ao longo do litoral do Nordeste brasileiro.

O saudosismo na fala de nosso entrevistado nos levou a refletir sobre as marcas deixadas por este
importante personagem da histéria recente do Brasil no Arraial d’Ajuda. Na década de 1930, Eduardo
Gomes, a frente do Correio Aéreo Nacional, visitou diversas partes do interior do pais, de Norte a Sul. Sua
dedicacdo no recolhimento e entrega de correspondéncias, jornais e demais materiais transportados nos
avides do Correio Aéreo o tornaram exemplo de profissionalismo e dedicagdo. Costumava ser muito bem
referenciado pelos colegas e subordinados.

Nao fosse o bastasse a caracteristica profissional, seu senso humanitario também se destacou durante os
anos de servigos naquele 6rgdo. Em certa ocasido sofreu um acidente na cidade de Peixe, no Araguaia.
Amparado pelo bispo local, Eduardo Gomes permaneceu 8 dias acompanhando o trabalho de missionarios
dominicanos naquela regido, percebendo a caréncia das comunidades indigenas por eles assistidas. Ao
voltar para o Rio de Janeiro, decidiu ajudar os missionarios. No dia 31 de agosto de 1945, o jornal Correio
da Manhd noticiou:

Os avides levantam voo do Rio de Janeiro e faziam mais uma vez a rota do Tocantins, levando, de
permeio com as cartas, encomendas e jornais - os livros, lousas, cadernos e lapis, primeiros
elementos para reanimar a instrugdo que minguava. Quando nao levavam quantias em dinheiro,
doadas do proéprio bolso pelo entdo coronel Eduardo Gomes, para que com esse dinheiro se
preenchessem as lacunas educacionais por acaso ndo sanadas com o material escolar por ele

mesmo arranjado e obtido.19¢

A assisténcia educacional nao era a Unica area na qual ele atuou. Ainda nos anos 1930, uma epidemia
assolou Foz do Iguacu e na ocasido os avides do Correio Aéreo levaram medicamentos para atender as

vitimas. De acordo com Cosme Drumond, o proprio Eduardo Gomes liderou algumas dessas missdes, ndo o
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fazendo apenas em caso de impossibilitado devido a outros servicos.

Embora nao tenhamos encontrado muitas evidéncias a este respeito, é possivel que esse tipo de
assisténcia também tenha acontecido no Arraial d’Ajuda. O senhor José X, relatou que sua contratacao,
junto com um companheiro, para executar a manutencdo do antigo Campo de Aviacgao foi feita pelo préprio
Brigadeiro Eduardo Gomes. E dificil verificar esta informagéo, mas ndo nos parece algo impossivel de ter
acontecido. O episddio, que partimos do pressuposto de que realmente ocorreu, o marcou de tamanha

forma que ele ainda hoje se lembra da quantia que recebia para fazer os servigos, trezentos e cinquenta
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Cruzeiros por mes.

Um detalhe interessante sobre essas lembrancas do entrevistado foi a énfase que dera a frequéncia na
escola. Conforme relatou, ele sé podia executar os servicos no Campo durante a tarde, tendo em vista que

pela manha estava na escola.'?? Talvez tenha sido uma exigéncia do préprio Brigadeiro, o que seria muito
plausivel, se levarmos em consideragao sua preocupacao com a difusdo da educagao no pais, demonstrada
anteriormente.

Como o leitor deve se lembrar, as condigdes socioeconomicas do Arraial d’Ajuda, na primeira metade do
século XX ndo eram muito boas. Dona Mitda, como foi abordado no Capitulo 2, destacou a pobreza e a
pouca circulagao de dinheiro no povoado. Possivelmente, por isso o valor recebido pelos servigos marcou a
memoria do senhor José X e como a funcao foi viabilizada pelo Brigadeiro, ele também ocupa papel central
em suas lembrancas.

Outro de nossos entrevistados, o senhor Decio Gurrite Pess6a, nos relatou outro caso muito interessante,

o de um jovem de Porto Seguro que foi levado ao Rio de Janeiro para estudar pelo préprio Eduardo Gomes.
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L&, de acordo com ele, seguindo os passos do Brigadeiro o rapaz teria ingressado na carreira militar.



As acoes profissionais e sociais de Eduardo Gomes o transformaram em um dos maiores icones militares,
politicos e sociais do Brasil, durante a primeira metade do século XX. O legado que deixou no Arraial
d’Ajuda, embora ainda nao devidamente pesquisado - coisa que pretendemos fazer futuramente -, também
foi marcante. Como o leitor pode observar, hd uma presenca fisica e imagética do Brigadeiro na comunidade
local. A primeira se refere a praca e a escola que levam seu nome e a segunda, as lembrancgas do “tempo do
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Brigadeiro Eduardo Gomes”, como saudosamente se referiu o senhor José X.

Notas

190. Aqueles que se interessarem em conhecer mais sobre a vida e obra do Brigadeiro Eduardo Gomes, indicamos a sua biografia mais
recente: Drumond, Cosme Degenar. O Brigadeiro Eduardo Gomes, trajetéria de um herdi. Sdo Paulo: Editora de Cultura, 2011.

191. O Tenentismo foi uma série de revoltas militares, ocorridas em diversas partes do Brasil, ao longo da década de 1920. O mais
famoso destes movimentos foi a Coluna Prestes, entre 1925 e 1927. Em linhas gerais, o objetivo do movimento, que tinha um cunho
liberal, era a derrubada das oligarquias que controlavam o pais e impediam o desenvolvimento industrial e social do Brasil.

192. Uma tentativa de golpe contra o governo de Getulio Vargas, realizado no dia 23 de novembro de 1935, por militares alinhados
com a Alianca Nacional Libertadora.

193. Apesar do nome, a UDN era um partido conservador e apoiou diversas tentativas de golpes entre os anos 1950 e 1960. O partido
foi um dos apoiadores do golpe de 1964 e mais tarde, ironicamente, foi extinto junto com todos os outros partidos, apés a decretagao
do Ato Institucional n® 2, que determinou o bipartidarismo no Brasil.

194. O atentado ocorreu no dia 5 de agosto de 1954, na rua Tonelero, no Bairro de Copacabana, Rio de Janeiro. A vitima foi o
jornalista, politico e, a época, maior opositor do entédo presidente Getulio Vargas, Carlos Lacerda. Ele foi um dos mais importantes e
influentes personagens da politica brasileira do século XX. Estava voltando para casa quando foi surpreendido por varios disparos na
diregéo de seu carro. Faziam a sua seguranga dois oficiais da aerondutica. Um deles, Rubens Vaz, foi ferido mortalmente. Lacerda foi
atingido no pé. A responsabilidade sobre a tentativa de assassinato recaiu sobre Gregorio Fortunato, chefe da Guarda Presidencial e,
por consequéncia, sobre Vargas. Este episddio acabou resultando no aprofundamento da crise politica que o Brasil vivia a época e no
suicidio de Getulio Vargas, dezenove dias depois.

195. Drumond, Cosme Degenar. O Brigadeiro Eduardo Gomes, trajetéria de um herdi, op. cit., p. 330.

196. Jornal Correio da Manhd - Edigdo 15.592, sexta-feira, 31 de agosto de 1945, p. 12.

197. Drumond, Cosme Degenar. O Brigadeiro Eduardo Gomes, trajetéria de um herdi, op. cit.

198. Infelizmente, é dificil fazer a conversdo dessa moeda para o Real, pois ela teve trés versdes e no site do Banco Central a
conversdo ¢é feita a partir de sua dltima versdo, que teve validade entre 1990 e 1993.

199. Entrevista. “José X”. Eundpolis/Arraial d’Ajuda, 08 dez. 2016.

200. Entrevista. Decio Gurrite PessOa. Porto Seguro 12 abr. 2018.

201. Entrevista. “José X”, op. cit.
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